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Sammanfattning

Bilfria zoner vid skolor har funnits lange men det &r férst under de senaste aren som
de blivit mer utspridda och omtalade. I en svensk kontext finns dock relativt fa
genomférda och utvarderade exempel pa bilfria zoner, enhetliga riktlinjer och
rekommendationer tycks helt saknas. Studien har darmed syftat till att sammanstalla
goda exempel frdn Sverige och omvéarlden som kan utgéra stod for kommuner och
tjanstepersoner i arbetet med trafiksdkerhet vid skolor.

For att samla in informationen har en omvarldsbevakning genomférts. Genom
intervjuer med tjanstepersoner pd svenska kommuner har fler exempel pa atgarder
identifierats samt mer ingdende erfarenheter av arbetets méjligheter och utmaningar.

Av de internationella exemplen ar London den stad som har implementerat konceptet
med s&kra skolvagar i hogst grad. Atgérder har introducerats for att framja barns
aktiva mobilitet genom ett projekt som kallas for School Streets. Motiveringen bakom
projektet har varit bade att 6ka sdkerheten fér barn och att minska mangden utslapp i
staden. Mest utvecklat ar arbetet i Hackney dar det finns flertalet véagar som reglerats
med forbud mot motorfordon vid vissa tider pd dygnet. Hackney har &ven samlat sina
erfarenheter i handbok som kallas School streets. Timed traffic restrictions. Toolkit for
professionals. Goda exempel ges &ven fran Nederlanderna, Danmark, Norge,
Frankrike, Italien och Belgien medan studier fr&n USA (New York) visar pd en negativ
trend for skolgatorna. Under forsta halvaret av 2022 minskade New Yorks skolgator
fran 101 till 38. En forklaring till det minskade antalet skolgator &r ett bristande stéd
till skolorna fran staden. Skolorna saknar tydliga riktlinjer fér hur de bér utformas och
ekonomiskt stéd for att utféra eventuella dtgérder.

Resultaten fran den svenska intervjustudien belyser behovet av tydligare riktlinjer och
stod for att kunna utforma och genomféra bilfria zoner. Det finns en stark bilnorm som
kan vara svar att bryta och politiska beslut &r nédvéndiga for att driva pa
forandringen. Trots att det finns strategiskt stéd ar sjalvstandigt resande hos barn inte
alltid en prioriterad fraga. Intervjustudien visar dven att det, fér att uppna en varaktig
forandring av resvanor till och fran skolan, inte bara kravs fysiska atgarder s& som
utbyggnad av gdng- och cykelvdgar, utan dven beteendeféréndrade insatser. Dessa
kan inkludera medvetenhetshdjande kampanjer och méjligheten att testa alternativa
fardmedel. Skolpersonalens roll ar central i kommunikationen med elever och
vdrdnadshavare.

Flera slutsatser kan dras utifran studien. Bilfria zoner har potential att bidra till en
forbattrad trafiksituation runt skolor, ndgot som skapar forutsattningar for att fler
elever kan resa aktivt till skolan. Fér att en hég maluppfyllelse ska nds kravs god
planering, garna redan i tidiga skeden. Trafikkompetens rekommenderas redan vid
lokaliseringsstudier av nya skolor. En bred samstammighet mellan olika aktérer &ar
onskvart. Berérda férvaltningar och dvriga intressenter behéver tidigt i processen
arbeta fram en gemensam plattform och dra i samma riktning. Studien visar att det i
nuldget &r svart att urskilja vilka typer av dtgérder som ger béast effekt. Studien
rekommenderar darfor att fler kommuner genomfor projekt med bilfria zoner och aven
dokumenterar samt sprider sina erfarenheter.



Erhallen trafiksdkerhetsnytta

Den stérsta vinsten med bilfria zoner vid skolor &r en 6kad trygghetskénsla hos saval
barn som fordldrar vilket skapar battre forutsattningar for ett 6kat aktivt resande. En
Okad andel aktiva resor innebar féljaktligen en minskad andel bilresor vilket ar positivt
sett ur trafiksdkerhetssynpunkt. Aktiva resor till och frén skola &r &ven av central
betydelse for att tillgodose barns grundldggande behov av motion, exempelvis enligt
Folkhdlsomyndighetens rekommendationer for fysisk aktivitet och stillasittande.

Finansiering

Slutrapporten &r framtagen med ekonomiskt stéd fran Skyltfonden, Trafikverket.
Standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder i rapporten reflekterar forfattaren och
dverensstammer inte med nédvandighet med Trafikverkets stdndpunkter, slutsatser
och arbetsmetoder inom rapportens &mnesomrade.

Rapporten &r baserad pd omvarldsanalys och intervjuer som genomférts i projektet
men &r inte framtagen tillsammans med de kommuner som deltagit.



1 Inledning
1.1 Bakgrund

Helt eller delvis bilfria zoner vid skolor har funnits sedan 90-talet, men det har skett en
explosionsartad expansion som svar p& COVID-19. Fran nagra fa i Italien pa 1990-
talet har antalet kat dramatiskt. I London har antalet sd kallade skolgator okat fran
80 till 6ver 500 pd bara tva &r. Behovet av mer utrymme for social distansering och
alternativ till kollektivtrafik har lett till exponentiell tillvéxt. Pandemin har ocksa gett
flera invanare runt om i framfor allt Nordamerika och Europa méjlighet att uppleva en
battre framtid utan buller, bristande trafiksékerhet och luftféroreningar frén bilar. Det
finns nu 6ver 1 250 skolgator i 6ver ett dussin lander runt om i varlden. Flest finns i
Europa, men de hittas aven i Kanada, USA och andra lander. Enligt Child health
initiative & FIA Foundation &r det manga av dtgdrderna som startar som pilotprojekt
och sedan blir permanenta (Child health initiative & FIA Foundation, 2022).

Detta internationella fenomen har &ven haft en paverkan i Sverige. Det finns flera
exempel pd hur politiska partier i Sverige har féreslagit bilfria zoner i narheten av
skolor och férskolor. I Malmé har Vansterpartiet motionerat om att inféra bilfria zoner
runt stadens skolor och forskolor och Miljopartiet i samma stad yttrar sig om behovet
av bilfria skolor pa sin hemsida (Miljopartiet, 2023). I Stockholm har Miljopartiet
foreslagit inforandet av bilfria zoner vid skolor och férskolor for att gora trafiken
sakrare dar barn vistas (Hultman, 2022). Socialdemokraterna i Ulricehamn har ocks3
foreslagit att kommunen ska utreda mdjligheten att inféra bilfria zoner ndra skolor.

Trots intentionerna s finns relativt fa svenska exempel dér bilfria zoner vid skolor
verkligen har inférts. Enhetliga riktlinjer och rekommendationer tycks till stor del
saknas. En sammanstélining av goda exempel frn Sverige och omvérlden kan bidra
till att framja inférandet av bilfria zoner vid skolor och darigenom skapa en sdkrare
och mer héllbar miljé fér barn och unga. Genom att ta del av erfarenheter fran andra
kommuner och lander kan beslutsfattare och kommuner fa vardefull kunskap och
inspiration for att utveckla sina egna lésningar.

2 Syfte

Syftet med denna studie ar att, dels genom en omvarldsbevakning, dels genom
kvalitativa intervjuer, studera hur bilfria zoner vid skolor kan utformas. Resultatet av
studien kommer sedan anvandas for att utveckla en handbok med rekommendationer
for hur bilfria zoner kan implementeras vid skolor.

2.1 Avgransning

Omvarldsbevakning och kunskapssammanstéllning inkluderar dtgéarder som
genomfdrts sdvél inom som utanfoér Sverige. Handboken och férslag pd I6sningar
kommer dock utgd fran vad som &r genomférbart inom de férutsattningar som rader i
Sverige. Det innebar att de intervjuer som genomférs kommer hallas med
representanter fran svenska kommuner, for att identifiera vilka utmaningar som
forekommer dar.

Bilfria zoner vid skolor syftar pa atgarder inom en skolas “naromrade”. En del
kommuner arbetar med konceptet "trafiksakra skolvagar” vilket kan innebara
naromradet men &ven ldngre strdk som leder till skolan. Det kommer denna studie
inte att fokusera pa.



3 Kunskapslage

Under de senaste aren har barns och ungdomars resvanor varit ett mycket
omdebatterat @mne. Det rapporteras bland annat om att andelen barn som skjutsas till
skola 6kar (Eiback, 2023). Orsakerna bakom det férandrade beteendet kan variera
men pafdljden blir densamma oavsett; barn och ungdomar far mindre fysisk aktivitet.
Det férandrade beteendet kommer med flera negativa konsekvenser dar en férsamrad
fysisk halsa pekas ut som en av de storsta och forskare har darfor gatt ut med
rekommendationer om att 18ta barn och ungdomar resa aktivt till skolan (Pihl, 2023;
Wigen, 2023).

Forsakringsbolaget IF genomfor 5rliga undersokningar om trafikmiljon runt Sveriges
grundskolor. Ar 2022 deltog knappt 700 rektorer i undersékningen. Undersokningen
fr&n 2022 visade foljande fardmedelsférdelning for elevernas resor till skolan:

Cykel, 13 procent (en minskning frén 21 procent ar 2020)
Gang, 38 procent

Buss, 19 procent

Bil, 16 procent

o0 oo

En tredjedel av rektorerna upplevde att trafiken runt skolan dkat den senaste
tredrsperioden. Varannan rektor ansdg att trafiksdkerheten utanfor skolan &ar ett
problem. Dessutom uppger en fjdrdedel av rektorerna att ndgon typ av olycka eller
trafikincident har intraffat under den tid d& de arbetat inom skolan (Svenska
Cykelstader, 2022).

Av Statens vdg- och transportforskningsinstituts [VTI] rapport 958, Cykling bland barn
och unga - en kunskapssammanstélining (Niska, 2017) framgar att cyklingen hos barn
och unga i Sverige har minskat kraftigt de senaste 25-30 aren. Under perioden 1995-
2014 minskade den cyklade stréckan hos barn i 8ldern 6-14 ar med 42 procent. Enligt
rapporten beror minskningen pa att antalet barn som cyklar har minskat, snarare &n
att de som cyklar fardats kortare strackor. Till viss del har cykelresorna ersatts av
bilresor men framfor allt har resorna flyttats dver till kollektivtrafik eller gang.
Minskningen utgérs framst av fritidsresor men aven andelen cykelresor till och fran
skola har minskat. Fér skolresor minskade cykelandelen frdn 24 procent under
perioden 1995-1998 till 14 procent for perioden 2011-2014.

3.1 Faktorer som paverkar barns resvanor

Ett flertal faktorer har identifierats som paverkar fardmedelsférdelningen bland barn
och unga och som beddms bidra till en 6kad andel resor med bil.

3.1.1 En institutionaliserad vardag och en 6kad geografisk spridning av
malpunkter

En stor del av barnens vakna tid tillbringas i férskola/skola/fritidshem men d@ven pg

fritidsaktiviteter. D& dessa platser blir alltmer geografiskt spridda spenderas en stor

del av tiden pa pendlingsresor och en mindre del av tiden i barnens naromrade vilket i

sin tur innebér en 6kad grad av skjutsning frdn barnens foraldrar (Niska, 2017).

3.1.2 Upplevd sakerhet och trygghet

I takt med att farre barn reser aktivt bildas nya sociala normer som kan bidra till ett
dkat motstand till att vélja exempelvis cykel eller gdng som fiardmedel. Studier har
visat att féraldrar upplever en radsla for socialt ddmande kring sjalvstandig mobilitet
for barn. Om fler barn i ndromradet véljer aktiva resor s kan detta normaliseras och



pa sa satt ar det troligare att vdrdnadshavare fattar beslutet att &ven deras barn ska
ga eller cykla till skolan (Rutberg, Lindqvist & Henriksson, 2023).

Manga foraldrar kdnner en begrénsad tilltro till sina barns fardigheter. Det finns en oro
for att barnen inte ska vara kompetenta nog att klara sig i trafiken och darmed riskera
att raka ut for trafikolyckor. Det finns &ven en oro for att barn ska bli bortférda nar de
roér sig utan vuxnas sallskap. Den lokala trafikmiljén spelar en central roll for att
stimulera resor med cykel. Nar trafikmiljon och den lokala normen framjar cykeltrafik
spelar féraldrars resvanor och installning mindre roll. Ofta anpassas infrastrukturen
efter biltrafiken men &ven efter vuxna cyklister. Okningen av hastighetssakrade
passager har visserligen inneburit en viss anpassning fér barn men upplevelsen ar
anda att trafikmiljén idag &r mer oséaker an tidigare (Niska, 2017).

3.1.3 Férandrad foraldraroll

Barns behov och utveckling star i centrum i stoérre utstréckning an tidigare.
Féraldrarna férvantas stodja barnen i deras fritidsaktiviteter. Tid med barnen
vardesatts och skjuts med bil kan ses som viktig umgangestid mellan barn och
foralder. Den goda foéraldern anses vara den som underlattar foér barnet snarare an den
som hjalper barnet att bli sjalvstandigt. Till skillnad fran att exempelvis 13ta barnet
cykla eller ga ses bilen som en symbol fér sakerhet och trygghet (Niska, 2017).

Liknande slutsatser dras av Jessica Westman i hennes doktorsavhandling, Drivers of
Children’s Travel Satisfaction (2017). Westman menar att faro-/skaderisken spelar en
mindre roll an tidigare forskning havdar. I stdllet motiveras det ofta av underliggande
motiv som att bilen &r en del av foralderns egen resvana samt en vilja frén foraldern
att umgads med sitt barn under resan till och fran skolan.

Anna-Karin Lindqvist, bitrddande professor i fysioterapi vid LTU, ar en av de som varit
med och tagit fram nya rekommendationer for aktiva skolresor (Ids mer om detta i
avsnitt 3.3). Hon menar att den har installningen hos féraldrar blir ett problem;

“De ténker s§ hér: Jag &lskar dig s8 darfér skjutsar jag dig s§ att du kommer fram tryggt
och sakert. Det vi vill med den hdr rekommendationen &r att &ndra det till: Jag dlskar
dig s& nu f8r du g4 eller cykla” (Olofsson, 1 Mars 2023).

3.1.4 Avstand mellan hem och skola

For skolresor kan den minskade cykelandelen delvis kopplas till ett 6kat avstdnd
mellan hem och skola. Mellan 2003 och 2015 sjénk andelen barn med hégst tva
kilometer till skolan frén 71 till 62 procent. Det 6kade avstandet kan delvis knytas till
friskolereformen (det fria skolvalet) som genomférdes 1992. Av de barn som gar i den
skola eller forskola till vilken de hanvisats av kommunen har 70 procent max 2
kilometer till skolan medan motsvarande andel fér dem som valt andra forskolor eller
skolor endast @r mellan 30 och 45 procent (Niska, 2017).

Friskolereformens betydelse for avstdndet mellan hem och skola har dven studerats av
Lang & Taqvist (2020). Deras studie visar att skolor i privat regi genererar betydligt
langre resor jamfort med skolor med kommunalt huvudmannaskap. Elever i friskolor
reser nara dubbelt sd I13ngt som elever i kommunal skola. Vidare visar studiens
resultat att en strikt narhetsprincip skulle kunna minska den sammanlagda
transportstrickan med 67 procent, och andelen elever med gdng- eller cykelavstand
till skolan skulle 6ka med 50 procent.

Avstandets betydelse for barnets (eller vdrdnadshavarens) val av fardmedel mellan
hem och skola har undersékts i en studie av Forward et al. (2023). Studien baseras pa



en enkéatstudie bland familjer i en skola arskurs 1-6 i en medelstor svensk kommun.
Enligt studiens resultat tar sig huvuddelen av eleverna till skolan till fots om avstdndet
uppgar till hégst 2 kilometer. Andelen som skjutsas med bil &r d& mycket 18g. Vid
avstand 6ver 5 kilometer ar daremot skjuts med bil det dominerande fardsattet.
Cykelandelen &r som hoégst vid avstand upp till 2 kilometer men &ven relativt hog vid
avstand upp till 5 kilometer.
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Figur 3-1. Fardsétt beroende p8 avst8ndet mellan hemmet och skolan. Flera féardsétt kan anges
varfér summan av staplarna inte uppgdr till exakt 100 procent. Kélla: Forward et al., 2023.

3.1.5 Aldersrekommendationer for trafikmognad

Nationella trafiksakerhetsforbundet [NTF] ger rekommendationer fér nar barn ar redo
att cykla pd egen hand i trafiken (NTF, u.d.). For att klara sig i trafiken behdver barnet
bland annat ha ett utvecklat synfalt, uppfatta varifran ljud kommer, kunna avgéra
hastigheter och avstand och kunna bedéma olycksrisker. Manga av férmagorna
utvecklas foérst i 10-12 ars alder och innan dess har inte barn de biologiska
forutsattningar som kravs for att hantera trafik och samspela med andra trafikanter. I
miljéer med mycket trafik bedomer NTF att det kan vara motiverat att vanta annu
ldngre med cykling utan vuxen. NTF:s rekommendationer har fatt stor spridning i
Sverige och ligger ofta till grund fér lokala rekommendationer frén exempelvis skolor
vilket kan ta sig uttryck genom att barn under 10 &r avrads fran att cykla (sjalva) till
skolan.

Lampligheten i NTF:s rekommendationer har dock kommit att ifrdgasattas pa senare
r. Trivectors rapport Sékrare cykling for barn i tatort — vagledning fér barns cykling
till skolan (Stigell et al., 2017) syftar till att ta fram vagledning for i vilka trafikmiljéer
och under vilka omstandigheter barn kan cykla sjalva till skolan. Resultatinsamlingen
bestar bland annat av expertintervjuer, omvérldsbevakning och STRADA-analyser.
Enligt Stigell kan den gallande 10-12-8rsrekommendationen, som huvudsakligen
baseras pa forskning fr&n 1960-talet av Stina Sandels, ses som féraldrad och trubbig.
Jamfért med 1960-talet har stora framsteg gjorts inom trafiksdkerhetsomradet vilket
innebar att barnens trafikmiljder nu och d& inte kan anses vara jamférbara. En
generell 3ldersrekommendation riskerar till exempel att hindra en 8-aring fran att
cykla pd en plats som bedéms som trafiksdker, samtidigt som den kan uppmuntra en

10



13-3ring att cykla pa en plats med betydande trafiksdkerhetsbrister. Stigell
rekommenderar att generella dldersrekommendationer avskaffas. I stallet for att utgd
fran biologisk mognad (&lder) bér barnets trafikkompetens i relation till den aktuella
trafikmiljon utgéra grund for bedémningen om barnet kan cykla pd egen hand i trafik.
Trafikkompetensen kan utvecklas genom traning tillsammans med féradldrar eller andra
vuxna (Stigell et al., 2017).

3.2 Vinster med en 6kad andel aktiva transporter

I Klimatkommunernas rapport H8llbart och aktivt resande fér barn (Rosager, 2021)
lyfts manga av de férdelar som finns med att byta ut bilen som transportmedel till
skolan mot andra, hallbara, transportmedel. Vinsterna kan sammanfattas pa tre
nivaer:

e Pa barnens individuella niva: Mycket forskning har utforts som undersoker
sambanden mellan minskad aktivitet pa barn och férsémring av
inldrningsférmaga och mental hélsa. Aktiva transportmedel som géng och
cykling kan vara ett satt att motverka detta. Det kan aven hjalpa barn att i
ung 3lder lara sig hantera trafikmiljder.

o I skolans narmiljo: Okad anvandning av bil vid avldmning pa skola skapar en
negativ spiral dar det 6kade antalet bilar skapar kanslan av otrygghet fér barn.
Det kan aven leda till 6kade utsldpp som forsamrar luftkvaliteten.

e P4 statlig och kommunal niv&: Minskad bilanvadndning pa en stérre
samhallelig niva bidrar till att uppnd nagra av de stérre mal som staten och
stader stravar efter, sdsom minskade klimatutslédpp. Minskad bilanvéndning
kan aven leda till minskade sektioner som inom stadsplanering 6ppnar upp yta
for andra &ndamal.

3.2.1 Okad fysisk aktivitet

Folkhalsomyndigheten har rekommendationer for fysisk aktivitet och stillasittande som
galler for alla befolknings- och dldersgrupper i Sverige. Fér barn upp till 5 ar
rekommenderas regelbunden fysisk aktivitet pa olika satt flera gdnger om dagen. For
barn och unga mellan 6 och 17 &r rekommenderas minst 60 minuter fysisk aktivitet
per dag pa en mattlig till hég intensitet som ger ékad puls och andning, och fysisk
aktivitet pa hog intensitet minst tre dagar i veckan som stérker muskler och skelett.
Langa perioder av stillasittande bér brytas av med fysisk aktivitet. Detta &r viktigt for
att framja halsan hos barn och unga (Folkhalsomyndigheten, 2022).

Janssen och LeBlanc (2010) har férfattat artikeln Systematisk granskning av
hélsoférdelarna med fysisk aktivitet och kondition hos barn och ungdomar i skol8idern.
Forfattarnas sammanstillning tyder pa att fysisk aktivitet och kondition &r positivt
associerad med flera halsorelaterade faktorer hos barn och ungdomar, inklusive
forbattrad halsa, férbattrad skeletthalsa samt férbattrad psykisk halsa med mera. I
artikeln betonas vikten av att framja fysisk aktivitet och kondition hos barn och
ungdomar och féresla att skolor och féraldrar spelar en viktig roll i att uppmuntra
fysisk aktivitet. Det namns att aktiv transport till skolan (till exempel cykling eller
gé’mg) ar en viktig form av fysisk aktivitet for barn och ungdomar. Aktiv transport till
skolan kan bidra till att 6ka den dagliga fysiska aktiviteten och kan darfér vara en
viktig strategi for att framja halsan hos barn och ungdomar. Janssen och LeBlanc
pdpekar att det &r viktigt att fortsatta forskningen inom detta omrade for att forsta hur
fysisk aktivitet och kondition kan bidra till halsa och valbefinnande hos barn och
ungdom.
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3.2.2 Okat valmaende och 6kad kognitiv férmaga

I sin doktorsavhandling undersdker Westman (2017) barns mentala hélsa kopplat till
resvanor. Resultatet visar monster som pekar pa 6kat valmaende och kognitiv férmaga
hos barn som reser aktivt till skolan. Utdver rérelsen verkar den sociala aspekten vara
en faktor som leder till de positiva effekterna, da barn reser tillsammans i hégre grad
nar de fardas till fots, pa cykel eller i kollektivtrafiken.

Rutberg, Lindqvist & Henriksson (2023) menar att barns rorelsefrihet ar en
forutsattning for identitetsskapande, vdlbefinnande och mdéjligheten att leva ett fysiskt
aktivt liv. Vidare skriver de att sjalvstandig mobilitet framjar mental hdlsa och
personlig utveckling. Barns som ges md&jlighet att bli sjdlvstandiga i sin mobilitet
utvecklas dven pa andra satt vilket bland annat kan leda till att de far 6kad
riskbeddmningsférmaga, orienteringsformaga, sjalvfortroende och sjalvkénsla.

3.3 Rekommendationer om aktiva skoltransporter

Inom projektet Aktiva skoltransporter redogér forskare vid Luled tekniska universitet
och VTI (Rutberg, Lindqvist & Henriksson, 2023) for vilken form av transportval som
&r bast for unga. I sin rapport hdvdar de, utifran tidigare forskning, att risken fér en
trafikskada ar statistiskt liten. I jamférelse ar risken storre att drabbas av problem
med hélsan, som hjart- och karlsjukdomar eller diabetes, som foljd av en inaktiv
livsstil. Eftersom uppvaxten ar formativ for en persons vanor som vuxen ar det viktigt
att uppmuntra till aktiva transporter i tidig alder. Inom ramen fér projektet har de
tagit fram férslag pd nationella rekommendationer. Dessa riktas dels till barn och
vardnadshavare, dels till samhallsaktérer pa olika nivaer (skolor, vaghallare, trafik-
och samhallsplanerare):

e Barn (och vardnadshavare) rekommenderas anvénda aktiva skolresor &ret om
redan fran forskoleklass. Detta bor ske pd ett sakert satt tillsammans med en
vuxen men kan s8 smaningom ske i séllskap med andra barn eller
sjalvstandigt. Barnet och vardnadshavarna bér d@ géra en bedémning av
barnets formagor i férhallande till den aktuella trafikmiljon.

e Skolor rekommenderas att uppmuntra elever till aktiva resor till och fran
skolan.

. Véghé’]llare och trafik-/samhallsplanerare rekommenderas att beakta barns
behov och férutsattningar for aktiva sakra skolresor i:

o sambhallsplanering och behov av tillgdnglighet i gdng och cykelplaner,
planering av nét fér gdng och cykel, samt vid placering av skolor och
andra viktiga malpunkter fér barn och ungdomar,
beslut om hastighetsgranser i och utanfor tatort,
beslut om utformning av infrastruktur, dar barn fardas aktivt,

o beslut om kvalitetsnivder och prioritering av drift och underhall av all
infrastruktur dar barn fardas aktivt samt
beslut om att upplata allman platsmark och gata till attraktiv
cykelparkering och rimlig bilparkering, s att de som anl&nder till fots
eller cykel kan géra det pd ett trafiksakert satt.

3.4 Idén om bilfria zoner vid skolor

Att implementera en bilfri zon vid en skola innebar att pa en begrénsad stricka hindra
trafik med motorfordon, antingen permanent eller under vissa tider pa dygnet. Ett
axplock av tidigare exempel p% bilfria zoner, frén Sverige och andra delar av varlden,
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beskrivs i resultatdelen. Zonerna kan skapas antingen med hjalp av reglering eller
genom att placera ut fysiska hinder. Utformningen kan i vissa fall likna en férlangning
av skolgdrden men ofta ser det ut som en vanlig gata ddr man fortfarande kan ga eller
cykla hela vagen fram till skolan. Det ar vanligt att en bilfri zon kombineras med en
alternativ avlamningsplats, en pa- och avstigningsplats. Utmaningar kan galla hur man
stanger av trafik utan att hindra relevanta transporter och/eller funktioner.

Argumenten for att implementera bilfria zoner &r oftast ndgot av féljande tva;

1. Okad trafiksdkerhet genom ett minskat antal fordon néra skolan och/eller
2. ©kad andel hdllbara resor, &ven bendmnt “aktivt resande”.

Aven om dessa tvd argument gar att skilja at s& paverkar de varandra. Exempelvis
kan en bilfri zon narmast skolan goéra att trafikmiljén upplevs som trygg och saker
vilket far fler att ga eller cykla, vilket i sin tur ger ytterligare positiva effekter pa
trafiksakerheten, se Figur 3-2.

Bilfria zoner
infors vid skolor

En mer attraktiv stadsmiljé Minskad trangsel i biltrafiken

Minskade fdroreningar

Okad trafiksdkerhet Okad rorelsefrihet och buller

for barn

Hallbart resande
Okad trafiktrygghet Okad andel resor med gang
och cykel

Figur 3-2. Argument fér att implementera bilfria zoner vid skolor.

Valet av utformning paverkas av vad den ursprungliga ambitionen &r. Aven om de kan
paverka varandra pa sikt kan det vara av vikt att tydligt uttala vad ambitionen &r
innan tgarder planeras.

Det bér dock podngteras att trygghet och trafiksdkerhet bara &r ndgra av de faktorer
som gér att manga valjer bilen som transportmedel. Orsaker som exempelvis vaderlek
eller levnadsvanor gar inte att pdverka genom att implementera bilfria zoner. Se Figur
3-3.
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Figur 3-3. Faktorer som p8verkar valet av fardmedel vid resa mellan hem och skola.

Utéver ambitionen att férenkla fér hallbara, aktiva transporter sa finns en tydlig
ambition med bilfria zoner att forsvara for ett trafikslag: personbilar. Genom att
medvetet forsvara for biltrafik vid skolan, genom att begrénsa framkomligheten och
hanvisa foraldrar till aviamningsplatser en bit fran skolan, vill man géra det mindre
bekvamt att lamna barn vid skolan med bil. Detta fér att motverka ett ideal som ratt i
Sverige dar man skapat en infrastruktur som gjort bilen till ett attraktivt
transportmedel pd bekostnad av andra transportval. Det &r darfér inte ovanligt att
bilfria zoner till en bérjan kan mota motstand fran fordldrar som &r invanda och
bekvama med att kunna kéra med bilen hela vagen fram till skolan vid hamtning och

[dmning.
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4 Metod

4.1 Omvarldsbevakning

Den forsta delen av studien bestod av en omvarldsbevakning som syftade till att
identifiera redan genomférda och dokumenterade atgérder fran saval Sverige som
andra lander.

4.1.1 Genomfdrande

Sokningar genomférdes, framst via Google/Google Scholar men dven i databaser som
ResearchGate, for att hitta rapporter, artiklar eller andra typer av texter som
behandlar amnet bilfria zoner vid skolor. Nya kallor till information hittades aven via
referenslistor i den litteratur som genomlastes.

Vi fick &ven kdnnedom om atgérder vid skolor genom de intervjuer som genomférdes
inom ramen fér denna studie.

4.2 Intervjustudie

Det andra och huvudsakliga steget i insamlingen av empiriskt material till studien
utgjordes av semistrukturerade samtalsintervjuer. I féljande avsnitt presenteras hur
intervjupersoner valdes ut och hur intervjuerna genomférdes.

4.2.1 Urval av intervjupersoner

Urvalet gjordes till en borjan genom ndtverket Svenska Cykelstaders
kommunikationsforum, dér en fraga sandes ut via e-post:

“Hej forumet,

Jag har sett att manga kommuner bérjat kolla pa bilfria zoner vid skolor men vad jag kan
se finns det inte sG mycket riktlinjer och goda exempel pd hur dessa bér/kan utformas.
Hur upplever ni det ute i kommunerna, finns det behov av tydligare riktlinjer kring detta?

Jag dr inne pa att genomféra en studie pd dmnet med bland annat en litteraturstudie
och intervjuer fér att fG med olika aspekter. Tanken dr att resultatet skulle kunna
fungera som en sorts handbok fér utformning av den hdr typen av zoner.

Finns det ndgon som skulle vilja vara med som stéd i ett sGdant arbete (férutsatt att jag
blir beviljad medel fér att genomféra den)?”

Genom denna kommunikation fick vi kontakt med tj&nstepersoner pd 6 kommuner
som ville vara med i intervjustudien. Resterande intervjupersoner erhélls genom
rekommendationer frén de férsta sex kommunerna eller genom tidigare kontakter.
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I Tabell 4-1 redovisas samtliga respondenter som deltagit i studien:

Tabell 4-1. Medverkande kommuner och respondenter.

Befolknings- Kommungruppsindelnin

mangd (SCB, g (Sveriges kommuner

Kontaktperson: 2022) och regioner, 2023)
Enkdpings
kommun Alice Carlsson 47 848 Mindre stad
Gavle kommun Karola Fors 103 943 Storre stad
Hanna Ljungblad,
Malin Sunnemar &
Goteborgs Stad Anders Kjellander 596 841 Storstad
Huddinge kommun Emma Wallgren 114 504 Stoérre stad
Jonkopings
kommun Olle Gustafsson 145 114 Storre stad
Nacka kommun Marianne Arneskog 109 486 Stoérre stad
Mimmi Holegdrd &
Stockholms Stad Fariba Daryani 984 748 Storstad
Soderkdpings
kommun Lena Radin 14 834 Mindre stad
Varbergs kommun Li Hagstrom 67 800 Storre stad
Colin Hale & Hanna
Vaxjo kommun Gronkvist 97 137 Storre stad
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Figur 4-1. Medverkande kommuner.
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4.2.2 Genomfdrande

Intervjuer hélls i huvudsak via Teams och utgick fran den i férvédg framtagna
intervjuguiden (Se bilaga 2). Vid samtliga intervjuer deltog tva personer fran
arbetsgruppen dér den ena hade som huvuduppgift att halla intervjun och den andra
farde anteckningar under intervjuns gang. Den som antecknade kunde ocksa flika in
med foljdfrdgor om ndgon sddan missades. Alla intervjuer spelades in for att det skulle
vara moéjligt att ga tillbaka och lyssna i efterhand.

4.3 Bearbetning av materialet

Efter varje intervju sammanstalldes anteckningarna utifrdn strukturen pa
intervjuguiden, inspelningen anvandes vid behov for att skriva ner kompletterande
anteckningar.

Bearbetning av materialet gjordes sedan genom en kvalitativ tematisk innehallsanalys
for att kategorisera och knyta samman resultat fran de olika intervjuerna.

4.3.1 Kvalitativ tematisk inneh8llsanalys

Innehadllsanalysen har genomférts av tva personer i arbetslaget fér att uppna en hogre
validitet. Analysen bérjade med att bada l4ste igenom samtliga intervjuer for att fa en
grundlaggande bild éver innehdllet. Under en andra genoml&dsning markerades
meningar och stycken som upplevdes relevanta utifrdn studiens syfte. Alla enheter
l&stes igenom och kondenserades till kortare enheter utan att férlora dess innebérd, s3
kallade koder. Koderna plockades sedan Over i ett nytt dokument och sorterades efter
dess innehall. I samband med utformningen av koderna utformades de kategorier som
kom att utgdra den struktur som redovisas i resultatet.

Tabell 4-2. Bearbetning av intervjuer.

Ursprunglig enhet Efter kondensering

Beteendepdverkande atgarder ska inte Arbeta med helhetsgrepp.
underskattas men de behdver hanga
ihop med en bilfri zon eller liknande
dtgéarder

Det finns stdd i strategin men Behov av politiska beslut
sjalvstandigt resande &r inte en fraga
som drivs politiskt

Klimatet for att uppmuntra bilfria zoner Stark bilnorm
&r val sd dar moget. Inriktningen ar
snarare att man vill tillskapa fler
bilplatser &n parkeringsnormen kraver

5 Resultat
5.1 Resultat fran omvarldsbevakning
5.1.1 De forsta exemplen: Italien och Belgien

Begreppet “school streets” har blivit vanligare i trafiksammanhang under 2010-talet,
men det tidigaste exemplet gar att spara tillbaka till den italienska staden Bolzano
redan &r 1989 (Child health initiative & Fia Foundation, 2022). Dar har det
implementerats genom en reglering som férbjuder bilar att passera gatan vid 10 skolor
under hamta-/lamnatider for barnen, samtidigt som skolpersonal har tilldtelse att
blockera gatan tillfélligt med hjalp av skyltar (Etis Mobility Portal, 2014). Enligt lokala
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aktorer har det tagit 10 3r att fa regleringen vélfungerande men har lett till en
halvering av trafikolyckor vid skolor. I dagsléget pastds det att 80 procent av barnen
tar sig till skolan genom att g3, cykla eller ta kollektivtrafik, varav 45 procent gar.

Den forsta expansionen skedde @r 2012 i Milano samt i den belgiska staden Ghent
(Child health initiative & Fia Foundation, 2022). I Belgien hade man tidigare arbetat
med en reglering p& 30 km/h runt skolor men s8g potentialen att forbattra
luftkvaliteten och trafiksakerheten runt skolor, varfér det snabbt fick spridning i den
flamlandska delen av landet. 2018 fick skolgatan en egen skylt och medféljande
riktlinjer p& nationell nivd (Lemmens, 2018). Dessa innebar att man reglerar ett
forbud mot genomfartstrafik pa gator som har regleringen och tillater skolor att stélla
ut blockerande objekt under dessa tider. Undantag gors for olika typer av fordon som
maste passera i sitt uppdrag, exempelvis utryckningsfordon, fordon med specifika
tillstdnd och boende pa gatan.

5.1.2 Nederlanderna

I Nederlénderna har Haags kommun genomfort dtgérder vid utvalda skolor.
Atgarderna innefattar bland annat parkeringsférbud, enkelriktning av gator samt
avstangning for motorfordon i samband med att skolan bdrjar och slutar for dagen.
Avsténgningen sker manuellt med personal som placerar ut fysiska hinder och slapper
forbi fordon med tillstand.

Figur 5-1. Bilfri zon vid en skola i Haag. Bildkélla: City of The Hague

5.1.3 Danmark

Vid Vestre Skole i Odense har gatan utformats som ett shared space vilket skapar mer
yta for elever att leka p& genom att ta befintliga parkeringsplatser i ansprak for att
placera ut lekanordningar. Vagen har dven reglerats med férbud mot motordrivna
fordon kl. 7:30 - 8:15 med undantag for boende och naringsidkare, i syfte att minska
trafiken vid tidpunkten nar barnen kommer till skolan.
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Det finns dock inga fysiska barridrer for motorfordon, mer &n ett farthinder en bit in pa
végen. I héjd med farthindret regleras gatan som gangfartsomrade och vid jamforelse
med bilder frén tidigare ar gar det att se att en separerad gdngbana som tidigare
fanns nu tagits bort for att skapa en gemensam yta for samtliga trafikanter.

s

Figur 5-2. Shared space vid Vestre Skole i Odense. Bildkélla: Google Street view.

5.1.4 Norge

I Norge pagar arbete med ett koncept som kallas fér Hjertesoner som innefattar olika
typer av 3tgarder for att férbattra trafiksdkerheten runt skolor samt géra att fler véljer
att resa aktivt till skolan. Det & kommunen, skolledningen och féraldrar som
tillsammans arbetat for att fa igenom det olika atgarderna.

Atgérderna varierar beroende pa skolans forutsattningar och kan handla om allt frén
informationskampanijer till trafikregleringar och fysiska dtgérder.
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Figur 5-3. Avlidmningsficka vid Gokstad skole. Bildkélla: Google Street view.

Vid Gokstad skole i Sandefjord har man framst arbetat med informationskampanjer av
olika slag men aven reglerat gatan narmast skolan med férbud mot motordrivna
fordon (med undantag fér bland annat varuleveranser) samt anlagt en
avlamningsplats sa att féraldrar som kor sina barn till skolan inte ska behéva kéra hela
vagen fram till entrén.
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Figur 5-4. Férbud mot motordrivna fordon vid Gokstad skole. Det finns dven information p8 s8vél
vdgen som belysningsstolpar om att det &r en hjertesone. Bildkélla: Google Street view.

Atgarderna har mottagits val och tack vare engagerade foraldrar och elever har dven
flera gd-grupper anordnats. Skolan uppskattar att 98 procent av eleverna gar eller
cyklar till skolan.

5.1.5 Storbritannien

London ar den stad som har implementerat konceptet med sakra skolvagar i hégst
grad (Child health initiative & Fia Foundation, 2022) genom att i flera boroughs
introducerat atgarder fér att framja barns aktiva mobilitet i projekt som kallas fér
School Streets. Motiveringen bakom projektet har varit bade for att 6ka sdkerheten for
barn samt att minska mangden utsldépp i staden (Johnson, 2023).

Mest utvecklat ar arbetet i Hackney dar det finns flertalet vagar som reglerats med
forbud mot motorfordon vid vissa tider pa dygnet. I Hackney finns &ven ett stort antal
sa kallade trafikfilter dar genomfart forbjudits for motorfordon (det finns dock vissa
undantag for till exempel buss).
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Figur 5-5. School streets och trafikfilter i Hackney, London. Bildkélla: Hackney Council.

Unikt for London ar att de hanterar évervakning delvis med hjalp av kameror (School

Streets Initiative, 2022), vilket innebar att de férare som trotsar férbudet straffas med

boter. Detta minskar kravet pa Polisdvervakning som i andra stader har visat en
sarbarhet med regleringen.

Figur 5-6. Trafikfilter med kamerabvervakning i London. Foto: Jonas Pettersson

Utdver de atgarder som utférts i London finns exempel i Storbritannien fran Glasgow i
Skottland (Glasgow city council, 2023) pa “School Car Free Zones”. De férsta forséken
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pa avstdngningar utfordes i augusti 2019 men regleringen fick 6kad spridning som del
av satsningen Spaces for People, ett projekt som hade som huvudmal att férenkla
gang och cykel i Glasgow nar pandemin tvingade ménniskor att halla social distans. De
bilfria zonerna skapas genom en tidsbunden reglering som foérbjuder bilar att visats pa
specifika gator under hadmta- och lamnatider, vilket uppehalls genom 6vervakning av
Polisen. Manga historier om projektets férdelar formedlas ut men det kommer &ven
rapporter om att Polisen saknar resurser fér att 6vervaka samtliga regleringar och en
del tjuvkorning darfor utfors (Sandelands, 2022).

5.1.5.1 Hackneys Toolkit for professionals

Stadsdelen Hackney i London har samlat sina erfarenheter i en handbok kallad School
streets. Timed traffic restrictions. Toolkit for professionals (Linton et al., 2019).
Rapporten &r tydligt strukturerad utifran fyra delar. Den férsta delen innehaller sjalva
“verktygslddan” och bestar av fyra steg, som lyder:

o Steg 1: Develop. Detta steg behandlar arbeten i tidiga skeenden och rad om
hur man exempelvis satter ihop en arbetsgrupp, I6ser budget, hittar [ampliga
skolor, samlar in data etc.

e Steg 2: Engage. Beskriver hur Hackney har marknadsfért sina skolgator och
kommunicerat med allmanheten. Detta steg lyfter vikten av att nd ut tidigt
med budskapet, innan atgarder utfors.

» Steg 3: Install and enforce. Denna gar in pa atgarderna som utfors.
Forfattarna menar att ett “launch party” ar ett bra satt att sprida kunskap. De
faktiska dtgédrderna for att hindra bilar att kéra in &r:

o Reglering genom skyltning (se bild nedan). Antingen genom en enkel
skylt som beskriver regleringen eller genom en skylt med belysning
som lyser nar forbudet galler (ett exempel hamtat frdn Skottland).
Skyltning kan behdva kompletteras med 6vervakning av Polisen for att
forsdkra att det efterféljs.

o Kamerasystem. London har infért ett system dar kameror, likt hur
fartkameror fungerar, registrerar bilar som bryter mot férbudet och
skickar en boter med posten. Det ar en erkant kostsam metod for att
overvaka regleringen.

o Fysiska barriarer. Eftersom skolgatorna i Storbritannien ofta utfors pa
gator dar vissa har undantag for regleringen, exempelvis transporter
och utryckningsfordon, behdvs hinder som gar att flytta enkelt. Deras
exempel géller pollare som elektroniskt gar att sénka under marken
och flyttbara stangsel.

» Steg 4: Review. Uppféljning pd arbetet bér ske genom studier utférda pa
plats ddr man ser resultatet. Det &r l4ttare att utféra om man varit pa plats
innan och har nagot att jamféra med. Om resultatet ar positivt lyfter de vikten
av att kommunicera det utat. Efter en testperiod bér det undersékas om
dtgarder kan géras permanenta.
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Figur 5-7. Exempel p§ utmdérkning av bilfria zoner. Bildkélla: Hackney toolkit for professionals.

Rapportens andra del behandlar hur man kan anvédnda resultatet fran den forsta delen
for att skapa ett spritt program med férankring hos befolkningen och politiker. Den
tredje delen samlar specifika lardomar Hackney erfarit i tabellform. Den fjarde delen
innehaller diverse material, utéver deras “toolkit”, som sprider Hackneys ldrdomar, ex
en FAQ. Ett appendix féljer med anvandbar information, exempelvis kostnader for
specifika objekt som de anvant sig infér budgetering.

Rapporten sammanfattar fortjanstfullt hur Hackney gatt till vaga for att uppna vad
som far anses en framgang. Men den utgar ifran en specifik, i detta fall brittisk,
kontext. For att férenkla implementeringen av liknande koncept i Sverige kan
fortfarande en handbok som utgar ifr&n de utmaningar och méjligheter som finns har
vara anvédndbar. N&dgot denna studie &mnar ta fram.

5.1.6 Frankrike

Paris har sedan 2019 reglerat flera gator till skolgator, eller “rues aux ecoles” (Child
health initiative & Fia Foundation, 2022). Detta som del av borgmastare Anne Hidalgos
ambition att forbattra luftkvaliteten, minska buller fran trafiken och skapa en “15-
minutersstad”. Till skillnad fran andra platser, exempelvis London dér man reglerat
bort motorfordon under begrénsade tider, har manga gator tidigt gjorts permanent
bilfria i Paris. Utbver att regleringen syftar till att minska mangden biltrafik avser den
aven att skapa mervarden i form av 6kad grénska, lekytor och sociala utrymmen. I
vissa fall har flyttbara barriarer anvants for att mojliggéra passage for
utryckningsfordon och viss servicetrafik.

5.1.7 USA

Det lokala programmet for “school streets” i New York &r ett exempel som visat pa en
negativ trend. Dessa har frdn borjan varit del av regleringen “Open streets” (New York
City DOT, 2023) som &ven kan anvandas for att férbjuda bilar fran diverse lokalgator,
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exempelvis vid uteserveringar p& sommaren. Under férsta halvaret av 2022 var det en
nedgdng frén 101 till 38 skolgator i staden (Coburn, 2022B). Detta i en stad var man
konstaterat att antalet olyckor generellt ar hogre utanfér gator an andra strackor
(Coburn, 2022A) och det redan finns fungerande kameror som bétféller bilister som
overtrader hastighetsregler (Coburn, 2022C).

En férklaring till det minskade antalet skolgator &r ett bristande stdd till skolorna fran
staden. Skolorna saknar tydliga riktlinjer for hur de bor utformas och ekonomiskt stéd
for att utféra eventuella 3tgarder. Resultatet har blivit att flera skolor som tidigare
varit del av programmet har hoppat av, deltagandet i programmet har varit frivilligt i
staden till skillnad fran i stdder som London och Paris. Det ar generellt privatskolor
med god ekonomi som kunnat behalla sina skolgator vilket lett till en debatt om socio-
ekonomiska dimensioner av programmet (Coburn, 2022B).

5.1.8 Sverige

5.1.8.1 Stockholm
Stockholms stad har tillfalligt testat inférandet av bilfria zoner vid tre olika platser:

e Bjérngardsskolan (se bild nedan)
e Norra Angby skola
e Lofotens och Regnbdgens férskolor

De bilfria zonerna fanns pa plats fr&n november 2023 till februari 2024 for att
utvardera utformningen och ldra sig mer om konceptet. Syftet med projektet var att
skapa en lugnare trafikmiljo kring skolan, fa fler att ga och cykla och ge barn och unga
fler aktivitetsytor i det offentliga rummet. Ytorna har méblerats med vaxter, sittmodbler

Figur 5-8. Tillféllig bilfri zon vid Bjérng8rdsskolan i Stockholm. Bildkélla: AFRY.

och lekfulla inslag. Vid Bjorngardsskolan har gatan reglerats som gdgata samt
méblerats for att skapa ytor fér lek och vistelse. Vid Norra Angby skola samt
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forskolorna Lofoten och Regnb8gsgatan har delar av gatan sténgts av for att skapa
lekytor, samt for att undvika genomfartstrafik.

Utformningen av de bilfria zonerna kommer att utvarderas under 2024 med ambition
om att omarbeta gatorna med permanenta atgarder. Exempel pa tillfalliga atgarder
som genomforts vid skolorna ar:

e Avstangning av hela gator

e Avstangning av ett korfalt

e Borttagning av bilparkering
e Breddad gdngbana

e Reglering med gdgata

Redan 2020 genomférde Stockholms stad projektet Framtidsgator dar gator vid skolor
tillfalligt stangdes av for att ge plats 3t lek och vistelse.

5.1.8.2  Huddinge - Langsjoskolan

Langsjoskolan har planerats som en bilfri skola och dé&r har flertalet dtgarder tagits
med for att begransa biltrafiken och darmed forbéttra forutsattningarna for andra
typer av fardmedel.

En parkering/avlamningsplats har skapats en bit fran skolan for att foraldrar inte ska
behéva kdéra énda fram till skolan. Reglering med férbud mot motordrivna fordon och
parkeringsforbud har ocksd inforts for att vidare styra trafiken i omrddet vid skolan. Se
bilden nedan.

Parke nglavla}lhmg

' Ny gangpaSsage

Langsjoskolan o .

Figur 5-9. Utformning och reglering vid L8ngsjéskolan. Bildkélla: Huddinge kommun.
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Kommunen har dven genomfort andra atgarder for att framja aktivt resande som
exempelvis ny beldggning pa gdng- och cykelbana, ny gdngbana och cykelparkering
vid skolan.

Atgarderna har dock inte fatt de effekter som efterstravades. Férbudet mot
motordrivna fordon har gjort att trafiken forflyttats till andra gator vilket medfort att
boende i omradet hort av sig med synpunkter. Parkeringsférbudet har inte haft sa stor
effekt da foraldrar ker in och slapper av barnen, i stéllet for att anvanda
avldmningsplatsen.

5.1.8.3 Enkdping — Munksundsskolan

Munksundsskolan i centrala Enképing ar en skola F-6 som stod klar 2018. Skolan ar
enligt politiskt beslut bilfri. Genom att endast tilldta behorig biltrafik (varutransporter,
rérelsehindrade samt servicefordon eller liknande) pa viagen som leder fram till skolan
(Loparegatan) ska biltrafik i skolans absoluta narhet i stort sett undvikas. Hdmtning
och lamning av barn hanvisas till en parkeringsplats (reglerad korttidsparkering)
utanfér Enavallen. Parkeringsplatsen kopplas till skolan genom en gang-/cykelvdg som
dekorerats med fotspar for att upplevas som mer inbjudande. Inga fysiska atgarder
har vidtagits, endast reglering/skyltning samt kommunikation med skolans foraldrar.
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Figur 5-10. Munksundsskolan. Nuldge. Bildkélla: Lantmateriet. Redigerad av Sweco/AFRY.

Efterlevnaden av avlamningsrutinerna har dock visat sig bristfallig och m&nga foraldrar
l&mnar sina barn p& andra platser &n den anvisade vilket skapar en rérig och otrygg
trafiksituation i omradet. Huvudsakligen trafikeras lokalgatorna i ett villaomrade séder
om skolan. I en trafikutredning genomford av AFRY foreslds atgarder som syftar till att
leda biltrafiken till Iampliga platser samt att skapa en trygg och saker trafikmiljo i
stort.
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Figur 5-11. Munksundsskolan. Féreslagna trafiksdkerhets8tgérder. Bildkélla: Lantméteriet.
Redigerad av Sweco/AFRY.
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Hastighetssdkrad gang-/cykelpassage.

Ny utformning av vagkorsning med forskjuten kérbana och nya passager.

Méblering eller malning av kérbana.

Ny utformning av vagkorsning med forskjuten kérbana och nya passager.

Oversyn av skyltning.

Vagvisning till rekommenderad avlamningsplats.

Méblering eller malning av gang- och cykelbana.

7. Vagvisning till rekommenderad avlamningsplats. Hastighetssakrad
vagkorsning.

8. Ny gdng- och cykelbana.
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5.1.8.4 Nacka - Bjorknasskolan

Nacka kommun har inga konkreta beslut om bilfria zoner vid skolor men arbetar aktivt
med mobility management genom projekt och kampanjer som ska framja aktivt
resande. De anvénder sig bland annat av trafikkalendern som ger tips pa aktiviteter
som barn och larare kan genomfbdra.

Vid Bjorknasskolan har kommunen tagit fram reglering med férbud mot motordrivna
fordon med undantag fér transporter till skolan. Férbudet hade 13g efterlevnad och
rektorn pa skolan gick d& ut med en uppmaning till vdrdnadshavare om att respektera
forbudet. Kommunen placerade ocksa ut en kantsten vid infarten for att géra det
tydligare att férare inte ska koéra in dar, vilket har bidragit till en 6kad efterlevnad.

I anslutning till infarten finns ocksa en p&- och avstigningsplats fér att minska behovet
av att kéra andra fram till skolan.
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Figur 5-12. Férbud mot motordrivna fordon och kantsten vid infarten till Bjérkndsskolan.
Bildkélla: Nacka kommun.

5.1.8.5 Sdderkoping — Albogaskolan, Bergaskolan

Albogaskolan i Séderkdping var planerad fér arskurs 4-6 men byggdes aldrig pd grund
av politiska beslut. Skolan skulle ha legat i tatortens utkant, i anslutning till
Albogaleden som ar en av Sdderkdpings stdrre vagar. Under planeringsprocessen
samarbetade ménga olika aktdrer for att ta fram en trafiksaker 16sning. Forslaget
innebar en bilparkering och angdringsyta norr om skolan med infart och utfart direkt
mot Albogaleden. Gang- och cykeltrafiken skulle nd skolan via en separat gang- och
cykelvag vaster om skolbyggnaden. Tack vare utformningen skulle biltrafik och
oskyddade trafikanter hdllas dtskilda samtidigt som tillgéngligheten for alla
trafikantgrupper skulle vara relativt god.
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Figur 5-13. Albogaskolan - Séderképing, blockskiss. Bildkélla: Argly.

Ett annat exempel fran Soderkdping ar Bergaskolan. Skolan ligger i centrala
Soderkoping pa en smal landtunga mellan Stordn och Gota kanal. Séderkdpings
innerstad bestar till stor del av gammal bebyggelse med smala gator, ofta belagda
med kullersten. Med bil nds skolan endast via en enda véag (Agatan). Eftersom gng-
/cykelinfrastrukturen i centrala Séderkdping uppvisar en hel del brister ror sig ofta
gaende och cyklister i gaturummet. Trafiksituationen runt skolan upplevs som otrygg
och oséker, i synnerhet p& morgon d& (backande) bilar blandas med gdende och
cyklande barn. Hdmtning av lamning av barn hanvisas av den anledningen till en plats
300 meter séder om skolan, pd andra sidan Storan. Samma plats anvénds dven som
hallplats for skolskjutstrafiken. Nagot formellt forbud fér biltrafik/aviamning i direkt
anslutning till skolan finns dock inte eftersom Agatan behdver héllas 6ppen for boende
i naromradet. Efterlevnaden av skolans pa- och avstigningsrekommendationer har
darfor visat sig 13g.

Figur 5-14. Bergaskolan - S6derkdping. Bildkélla: Lantméteriet. Redigerad av AFRY/Sweco.
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5.1.8.6 Gavle kommun

Gavle kommun har medverkat i School Chance som ar ett EU-finansierat projekt.
Syftet med Gavles medverkan var att skapa en samarbetsplattform mellan de olika
kommunala aktérerna som berérs av arbetet med trafik vid skolor; Livsmiljo Gavle,
Gavlefastigheter (GFAB) samt utbildning Gavle. Utifran projektet arbetades en
handlingsplan, H8/lbar skolmobilitet, fram déar forslag pa fysiska atgérder,
kommunikationsatgarder och utbildningsdtgarder med syfte att fa fler elever att g3,
cykla eller resa kollektivt till/fran skolan sammanstalls. Atgardsférslagen fran
handlingsplanen har darefter lyfts in i Gavles tekniska handbok. De bendamns
"Skolzoner” men ska inte betraktas som avgrénsande zoner, snarare som atgarder
som &r méjliga att implementera vid skolor. Exempel pa skolzonsatgarder; staket,
gang-/cykelstrak, enkelriktade gator, hastighetsbegrénsningar, hastighetssékringar,
parkeringsreglering, pg—/avstigningsplatser (droppzon), pollare, vagmarkeringar
("Skola”), sékra passager, belysningsatgérder. Vilka och hur manga dtgarder som
Idmpar sig vid en skola ar platsspecifikt och varierar mellan olika skolor.
Skolzonsatgarder har genomférts pa flera platser i Gavle:

e Ulvsaterskolan

e Staffansskolan

e Stromsbroskolan
e Bryndsskolan

e Sofiaskolan

e Solangsskolan

Solangsskolan (skola F-6) &r den skola som har implementerat flest tgérder:

e Racke och pollare har monterats langs Bergsgatan for att undvika avlamning
l&dngs vagen och uppstalining av fordon pd GC-vég

o Busshéllplats pa Bergsgatan har byggts om (frén fickhallplats till enkel
stopphallplats) for att undvika aviamning och vandande fordon.

e Avlamningsplatser har iordningstallts langs Bergsgatan omkring 100 meter
vaster om skolan.

e Ny GC-véag har byggts som kopplar samman skolans entré med Bergsgatan.

e Omrédet ndrmast skolans entré har reglerats med stannandeférbud.
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Figur 5-15. Soldngsskolan - Gévle, genomférda skolzons-8tgérder. Bildkélla: Google Maps/Street
view, redigerad av AFRY/Sweco.

5.1.8.7 Vaxjo

I Vaxjé kommun har det gjorts flera férsdk pa atgérder for att minska biltrafiken vid
grundskolor. Ingen av dessa ar dock en renodlad bilfri zon utan férsok att reglera bort
parkering vid specifika platser vid skolor kombinerat med alternativa pa- och
avstigningsplatser. Tva tydliga exempel &r grundskolorna Par Lagerkvists skola och
Ostregardsskolan.

Vid Par Lagerkvists skola har Vaxjé kommun pekat ut tvd problem: att manga ldmnade
av barnen precis utanfér forskolan pa skolans baksida (syddstra sidan) och att manga
bilar och EPA-traktorer véljer att parkera pd Bredvikvdgen nar parkeringarna &r fulla
(nordvastra sidan av skolan). For att dtgédrda problemet togs ett férslag fram pa att
bygga ut skolans norra parkering som en ytterligare avlamningszon. Detta forslag
byggdes inte d& kommunen har en begrénsad budget.
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Figur 5-16. Par Lagerkvists skola - Véaxjo. Bildkéalla: Véxjé kommun.

Vid Ostregdrdsskolan har kommunen uppméarksammat att manga bilar ldmnar av norr
om skolan pa personalparkeringen och Brunnsvagen. Kommunen har forsokt atgarda
det genom att reglera enkelriktning vaster om personalparkeringen samt inféra
parkeringsforbud pa hela végen. Som komplement till det har man gjort en alternativ
avlamningszon och besdksparkering sydvast om skolan. Dessa atgarder har inte fatt
dnskat resultat d@ manga foraldrar bryter mot regleringen och fortsatter lamna av pa
Brunnsvagen. Inga fysiska atgarder har anvénts.
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Fallstudie: hur far vi ner
biltrafik til skolan pa
Brunnsvagen och istéillet
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nédvandig bitrafik til
aviamningszonen och
parkeringen sdder om
omrédet?

Om skolan
https:/lwww.vaxjo.sefsidorfforskola-och-
skola/skola-6---16-ar/grundskolor/skolor-
v-olostregardskolan htm!

Figur 5-17. Ostreg8rdsskolan - Véxjé. Bildkélla: Véxjé kommun.
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5.2 Resultat fran intervjuer

Nedan redovisas resultatet fran intervjuerna uppdelat pa de kategorier som framkom
under bearbetningen av svaren.

5.2.1 Grundldaggande arbete
Utredningar/undersékningar

Flera kommuner har arbetat med att ta fram utredningar och undersékningar som kan
ligga till grund for eventuella tgarder. Resvaneundersékningar ar vanligt
forekommande och anvénds for att fa en bild av hur férdelningen ser ut bland olika
transportmedel, samt for att kunna samla in information om vilka brister som finns och
onskemal om 3tgérder for att exempelvis fa fler att g3 eller cykla.
Resvaneundersdkningar kan dven bidra med information om varfor foraldrarna valjer
att skjutsa barnen till skolan.

Politiska beslut

En del av de intervjuade kommunerna har politiska beslut om att det ska satsas pa att
anlagga bilfria zoner vid skolor men det innebar inte alltid att det finns en tydlig
strategi for hur det ska genomfdras. A andra sidan har kommuner som saknar politiska
beslut lyckats genomféra atgarder som bidrar till en forbattrad trafiksituation vid
skolor. Flera kommuner har uppdrag med att arbeta med trafiksakerhet pa en mer
dvergripande niva och har darigenom tagit fram atgarder som paverkar skolomraden.
For att arbeta mer specifikt med skolndra omraden och tgérder som styr bort trafik
frdn dessa ar det flera kommuner som anser att det skulle vara bra att ha politiska
beslut att luta sig mot. For att lyckas med det skulle det vara bra att kunna visa upp
exempel pa lyckade satsningar som genomférts pa@ andra platser, ndgot som till stor
del saknas i dagslaget.

Definition av begreppet "bilfria zoner”

Det &r inte alltid méjligt att ta bort all biltrafik vid skolan, tminstone inte under hela
dygnet. Det &r viktigt att definiera begreppet och dela upp det i olika typer av dtgérder
utifrén det man vill uppna, snarare &n att det ska ha den negativa klang som “bilfri”
kan féra med sig. Att gora andra ordval som exempelvis “lekgata” eller “framjande av
aktiva transporter” kan bidra till en mer positiv bild av de valda 3tgérderna genom att
fokusera pd de 6nskvarda effekterna snarare an de restriktioner som 8tgarderna leder
till.

Lokalisering av skolor i tidigt skede

Om det gar att fa med trafikperspektivet i tidigt skede och vara med och paverka
placeringen ar det lattare att skapa goda forutsattningar for att minimera biltrafiken
vid skolan. Det kan dock vara svart att paverka placeringen da det finns andra
exploateringar som prioriteras hogre, exempelvis bostdader. Kanslan ar att skolan i
flera fall far placeras p& den yta som blir dver och d& &r det inte sdkert att
forutsattningarna for att begransa biltrafiken.

Stod i lagar och regler

Vid utformning av infrastruktur som framjar barnens rérelse och autonomi gar det att
inhdmta stéd fran lagar och regler, dar miljokvalitetsnormer barnkonventionen namns
som exempel. Det &r dock viktigt att de som arbetar med fragorna kanner till hur de
kan tillampas och vad de faktiskt innebar i praktiken. Hur star sig till exempel
Barnkonventionen mot andra lagar?
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5.2.2 Kommunikation
Mellan férvaltningar

Det ar vanligt férekommande med meningsskiljaktigheter mellan olika forvaltningar.
Genom dialog mellan samtliga inblandade gar det att identifiera befintliga hinder och
forsoka hitta 16sningar som gér det majligt att anldgga de 6nskvérda atgarderna. Om
det finns en part som inte &r med p& banan sa blir det valdigt svart att fa till en bra
utformning. I en kommun gjordes forsék med att skapa en gemensam arbetsgrupp for
att forbattra samarbetet mellan olika férvaltningar men det blev svart att uppna en
gemensam budget.

En annan fraga dar asikterna kan vara skilda ar parkeringsplatser, dar
utbildningssektorn ofta vill ha parkeringar nara skolan for att underlatta for personalen
medan trafikplanerare vill ha farre platser fér att minska trafiken in till skolan.

En annan utmaning géllande parkeringsplatser ar att kommunens styrdokument ofta
kraver att de anldggs pa kvartersmark vilket begrédnsar méjligheten att flytta dem till
en lamplig plats. Dar kan det gd att hitta I6sningar genom att anldgga
parkeringsplatserna pa kvartersmark som inte ligger i direkt anslutning till skolan.

Det kan bli svart att f& bygglov for skolor om parkeringsnormen inte uppnas, vilket
innebar begrénsningar for hur restriktiv det gar att vara med antal parkeringsplatser i
anslutning till skolan.

Fysiska atgarder som ska placeras pa skolans mark kan komma att belasta
utbildningssektorn vilket gor att de inte kan genomféras pa grund av att andra
3tgarder prioriteras hogre.

Gavle kommun gick med i EU-projektet School Chance for att skapa en
samarbetsplattform mellan olika forvaltningar och pa sa satt arbeta mot att minska
trafiken vid skolor.

Med skolor

For att kunna identifiera skolor som kan utformas med bilfria zoner ar det viktigt att ta
kontakt med anstéllda pa skolan som ser hur trafiksituationen kan se ut vid skolan.
Det géller i férsta hand hur trafiken vid 1dmning och hdmtning ser ut men kan ocksa
handla om till exempel hur leveranser sker for att kunna se éver mdéjligheten att styra
om dem vid behov. Skolan spelar éven en viktig roll vid inférandet av
beteendeférandrande dtgéarder, till exempel bilfria veckor eller gdende skolbussar. De
kan ocksd k&nna till vad foraldrar och barn tycker om trafiksituationen och vad det
finns for dnskemal, alternativt bidra med att skicka ut enkéater fér att genomféra
resvaneundersokningar dar sadana synpunkter kan samlas in. Skolan har ocksd den
basta mdjligheten att ga ut med information till foréldrarna, till exempel om nya
dtgarder och vad de innebér. I vissa fall har skolan fatt g& ut med vadjan till féraldrar
om att félja gallande trafikregler om efterlevnaden upplevts bristfallig.

Vid kontakt med skolor &r det viktigt att vara ute i god tid s3 att de som &r ansvariga
hinner anmala skolan och planera de eventuella resurser som behdévs for att medverka
i arbetet.

5.2.3 Begransande faktorer
Stark bilnorm

I mdnga kommuner finns det fortfarande en stark bilnorm som gor att det blir svarare
att genomfora dtgérder som begrénsar framkomligheten for bilar. Detta aterspeglas
ofta i infrastrukturens utformning pa sa satt att det ar valdigt smidigt att ta sig fram
med bil vilket i sin tur gér det svarare att bryta vanor, ndgot som &r viktigt att arbeta
med parallellt med fysiska dtgéarder. Beroende pa det politiska laget kan det ocksd
vara svart att fa pengar till att genomféra bilfria zoner.
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N&r manga skjutsar sina barn till skolan 6kar trafiken och trafiksituationen kan bli en
bidragande faktor till att féréaldrar inte vill att barnen ska ge sig ut pa egen hand.

Osdkerhet hos foréaldrar

I satsningar pd att 6ka barnens autonomi &r ett viktigt férsta steg att erkdnna deras
formaga att ta sig sjalvstandigt till skolan. Radsla och oro hos féréldrar kan vara en
orsak till att inte fler barn gar eller cyklar till skolan pa egen hand och denna rédsla
kan spas pa av gamla ron som lever vidare, till exempel det som menar att barn inte
ar trafikmogna forran vid 12 ars alder.

Infrastrukturens utformning paverkar hur unga barn som klarar av att orientera sig i
trafiken. Om det till exempel &r stora, hogt trafikerade vagar blir det betydligt svarare
att skapa bra gang- och cykelvégar till skolan vilket i sin tur forsamrar
forutsattningarna for att skapa bilfria zoner.

Foraldrars osakerhet ar inte enbart trafikrelaterad, det kan aven handla om en oro
kopplat till kriminalitet som barnen kan utsattas for pa végen till och fran skolan.

Parkeringspolicy

Villkoren i kommunens parkeringspolicy kan skapa begransningar genom att det stalls
krav pa ett visst antal parkeringsplatser som inte gar att reducera genom
mobilitetsatgarder. Genom att ha mer anpassningsbara p-tal kan det ga att fa ner
antalet platser och i stéllet anvdnda ytan till skolgdrd, samtidigt som farre fordon
behover trafikera omradet precis vid skolan. Parkeringsplatser for personal &r ocks3 en
frdga som paverkar utformningen av skolomradet.

Parkeringspolicyn kan &ven stalla krav pa att parkering ska anordnad pa kvartersmark
vilket begransar mdjligheterna till att anordna parkeringsplatser som inte ligger i
direkt anslutning till skolan.

Otydliga effekter

Eftersom det fortfarande &r relativt nytt med bilfria zoner finns det sallan exempel pa
redan genomférda atgéarder med liknande forutséttningar som den aktuella skolan. Det
kan darfoér vara svart att veta pa forhand hur effekterna kommer att se ut. Det bidrar
till att det kan vara svarare att motivera atgarder. Om det fanns tydligare exempel pd
utformning och dess effekter skulle det bli lattare att lyfta fragan till politiker och fa en
6ronmarkt budget for denna typ av arbete.

Det fria skolvalet

Flera kommuner uttrycker att det fria skolvalet leder till 6kade utmaningar pa grund av
att en del féraldrar inte véljer den skolan som ligger ndrmast, ndgot som gér att
behovet av att skjutsa barnen dkar.

5.2.4 Utformning av omradet vid skolan
Reglering

Olika typer av reglering ar den atgard som testats mest. Det &r enkelt att inféra men
efterlevnaden &r oftast ganska I&g. For att dka efterlevnaden har kommunerna testat
olika 3tgarder, bland annat tagit hjalp av parkeringsbevakning eller skolpersonal for
att pdminna om regleringen. Nacka kommun testade &ven att forstérka ett forbud med
kantsten vilket visade sig ha en positiv effekt.

Flera kommuner har testat att anldgga parkeringsplatser en bit fran skolan, alternativt
hanvisat till befintliga platser som finns inom gdngavstand. Resultatet har varierat men
gemensamt &r att det &r svart att fa alla att respektera hanvisningen. Det gor att en

del biltrafik &nd& hamnar utanfér skolan eller att foréldrar kér in pd andra véagar for att
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parkera eller sléappa av sina barn, vilket kan fa negativa konsekvenser fér
trafiksdkerheten i det omradet.

Fysiska &tgérder

Fysiska atgarder kan anlaggas for att forstarka reglering (se exemplet ovan fran Nacka
kommun) men de kan ocksa anldggas som fristdende atgarder som helt eller delvis
forhindrar bilar fran att ta sig fram till skolan.

I Gavle har de testat att sitta upp pollare och réacke for att undvika avidmning pa
olampliga platser. Dar har de dven anlagt en ny gang- och cykelbana precis vid skolan
for att skapa battre forutsattningar for de oskyddade trafikanterna. De har dven
kompletterad gatan med vagmarkering "SKOLA" for att gora forare uppmarksamma
om att det rér sig manga barn i omradet.

I Stockholm testas bilfria zoner dar gator vid ett antal utvalda skolor mdblerats for att
skapa mer plats for barnen i det offentliga rummet samtidigt som det blivit mindre
attraktivt att kora dar med bil. P8 vissa platser har biltrafiken dven hindrats med
fysiska hinder.

Fysisk 3tgard kan ocksd syfta till att leda om trafik till en annan gata/entré vid skolan
som bidrar till att en sida av skolan &r mer anpassad for de oskyddade trafikanterna.
Vid Anasskolan i Géteborg finns diskussioner om att testa detta.

Framkomlighet for fordonstrafik

Det finns oftast behov av framkomlighet fér vissa typer av fordon; det kan till exempel
handla om fardtjénst, leveranser eller driftsfordon. Detta stéller krav pa en utformning
som tilldter dessa fordon samtidigt som andra fordon begransas. Det gar att reglera pa
ett satt som endast tillater vissa typer av fordon men sa lange det inte finns nagot
fysiskt hinder finns det stor risk for att efterlevnaden blir bristfallig. En annan 16sning
som testats vid bland annat An&sskolan i Goteborg &r att hanvisa leveranser till tider
nar eleverna ar inne i skolan.

P3verkan p& ndgromradet

Det &r viktigt att inte bara se till hur eventuella dtgarder paverkar omradet narmast
skolan. Begransningar av trafik vid skolan kan géra att problemet flyttar sig till
narliggande omraden.

5.2.5 Kompletterande 3tgarder
Helhetsperspektiv

For att fa till en langvarig férandring ar det viktigt att arbeta med ett helhetsperspektiv
dar beteendeférandrande atgarder implementeras parallellt med bilfria zoner. Genom
att géra det 6kar chansen att det ar farre som skjutsar sina barn till skolan och att
trafikmangden darmed minskar. Vid bibehallen trafikm&ngd &r risken stor att
problemet férskjuts till andra platser nar trafiken begransas vid skolan. Manga av de
kommuner som deltog i var intervjustudie har testat olika typer av atgarder som ska
syfta till att minska behovet av att skjutsa barnen till skolan, nedan listas ett antal
exempel:

- Lanecyklar

- Cyklande skolbuss

- Vintercyklist

- Forbéttrat gdng- och cykelvagnét vid skolan
- Vaderskyddade cykelparkeringar
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Atgarder som verkar pa ett mer dvergripande plan &r ocksa viktiga i omstallningen; ju
farre som kor bil desto lattare att f en lugn miljé vid skolorna. Det gér i sin tur att fler
foraldrar vagar 13ta deras barn ta sig skolan pa egen hand.

6 Diskussion

Att arbeta med bilfria zoner vid skolor kraver god planering och kommunikation for att
bli lyckat. Den gemensamma bakgrunden till satsningarna &r att &stadkomma en
tryggare och sakrare miljé vid skolor, vilket gynnar eleverna pa flera sétt.

For att skapa en utformning som ar lamplig for den aktuella skolan ar det viktigt att
frdn borjan ha en malbild fér vad som ska uppnds. Det kanske inte alltid &r en helt
bilfri zon som &r malet och darfér maste lampliga dtgérder ses 6ver for att matcha det
den 6nskvarda effekten.

For att dver huvud taget kunna arbeta med fragan ar det viktigt att samtliga
intressenter involveras och arbetar fram en gemensam vardegrund. De intervjuade
tjanstepersonerna har upplevt utmaningar med det interna arbetet i kommunen. Det
finns ofta motsattningar mellan olika férvaltningar som gor det svart att komma vidare
i arbetet och att hitta atgarder som alla blir eniga om. Gévle kommun har genom
projektet School Chance fatt hjalp med att ta fram verktyg for att effektivisera
samarbetet. Att ta hjalp av en extern part kan bidra med att hitta nya perspektiv och
vagar till samarbeten som tidigare inte identifierats.

I den handbok som tagits fram i samband med den har rapporten (se bilaga 1) finns
darfor forslag pd sdvél tekniska 16sningar som en arbetsprocess som kan ge riktlinjer
for hur arbetet kan ldggas upp. Férhoppningen ar att det ska kunna hjalpa till att hitta
strukturer och samarbetsmdéjligheter som kan leda till att framja arbetet med att skapa
mer inbjudande skolmiljder. Fér att fa till bra samarbeten &r det viktigt att skapa en
gemensam malbild och strukturera upp och bearbeta de frdgor som maste utredas for
att bana vag mot ett mdjligt samarbete. Det finns flera viktiga fragor men tva av de
mest centrala handlar om foérvaltning och finansiering. Denna rapport besvarar inte
alla dessa frdgor men kan férhoppningsvis bidra till att fler bérja ta dessa diskussioner
for att kunna komma vidare i arbetet.

Bilfria zoner vid skolor ar ett brett begrepp som innefattar flera olika typer av
utformningar. Det finns ingen nationellt etablerad definition av begreppet men nedan
foljer nggra av de inriktningar som gz%r att valja:

1. Lekgata - Huvudsakligt syfte ar att skapa yta for lek och vistelse. Dessa
omréden &r beldgna nara skolor och har vanligtvis 18g hastighetsbegransning
och sérskild markering fér att paminna férare om att vara uppmarksamma pa
barnen.

2. Skolgata (School street) - Huvudsakligt syfte ar att skapa en saker resvag
till skolan som upplevs som trygg av dess anvandare. Begransningar av
framkomligheten for motorfordon genom olika kombinationer av reglering och
fysiska dtgarder. Atgarderna kan gélla antingen under hela dygnet eller vid
exempelvis skoldagens bdrjan och slut.

Vid marknadsféring och kommunikation om atgérderna &r det sannolikt battre att
anvanda namnet for inriktningen snarare &n begreppet bilfri zon da det kan inge en
negativ klang. Det &r béattre att fokusera pa de positiva effekter som efterstravas
snarare &n pa de begransningar som infors.
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Utifran kunskapssammanstéliningen har tva huvudsakliga inriktningar identifierats;
separering av trafikslag och begrénsning av framkomlighet f6r motorfordon. Vid
separering av trafikslag ar malet inte nédvéandigtvis att minska biltrafiken, fokus ligger
i stéllet pd att tydligt separera trafikslagen for att 6ka trafiksékerheten och pa sa satt
gbra det mer attraktivt fér oskyddade trafikanter. Om man i stallet valjer att arbeta
med begransning av framkomlighet fér motorfordon ar det huvudsakliga malet att
minska biltrafiken vid skolomradet for att fler ska kdnna sig trygga med att vélja
aktiva fardmedel som gang eller cykel.

Att 6ka trafiksdkerheten &r saklart efterstravansvart eftersom det gor att risken for
olyckor minskar men att enbart satsa pd den typen av 3tgérder ger troligtvis ingen
stérre paverkan pa fardmedelsférdelningen. Bakgrunden till inférande av bilfria zoner
ar sallan inrapporterade olyckor vid en skola, det handlar snarare om att 6éka den
upplevda tryggheten. I dagens sambhalle finns det stora problem med otillrdcklig fysisk
aktivitet hos barn och unga vilket kan medféra en rad negativa effekter pd bland annat
halsan. Genom att skapa bilfria zoner forbattras forutsattningarna for att resa aktivt
vilket &r positivt fér sdval halsan som autonomin. En évergadng mot mer aktivt resande
g%r aven hand i hand med den, av m%nga, o6nskvarda utvecklingen mot 6kade andelar
hallbart resande i samhallet.

I dagslaget ar det manga férédldrar som skjutsar sina barn till skolan. Anledningen till
detta beteende varierar men baseras ofta p& méanniskors livspussel, vanor och
vérderingar. Oavsett anledning s8 kan en fordndring av skolomrddets utformning bidra
till ett forandrat beteende om ratt typer av atgdrder implementeras.

En slutsats som denna studies resultat lett till &r att tgérder for att minska biltrafiken
har storre chans att bli valfungerande ju tidigare i processen de beaktas. En av de
mest grundlaggande forutsattningarna som behéver studeras vid den har typen av
arbete ar den geografiska placeringen av skolan. Méjligheten att inféra olika typer av
dtgarder paverkas valdigt mycket av var i staden skolan placeras. Anslutande vagar
och kringliggande verksamheter kan stilla krav pa framkomlighet for olika typer av
fordon vilket begransar valen av méjliga atgarder for att minska biltrafik i narheten av
skolan. Ett problem som flera respondenter lyfte var att valet av placering manga
ganger styrs av andra faktorer an trafiksakerhet och tillgédnglighet. Om placeringen av
skolan styrs av ekonomiska incitament riskerar den att f& ett mindre attraktivt lage,
kanske i ndrheten av mer trafikerade végar vilket férsvarar arbetet med bilfria zoner.
For att fa till basta mojliga utgangslage ar det darfér viktigt att vara med och paverka
placeringen i den man som &r mdjlig. Fragan om bilfria zoner bér ocksd introduceras i
tidigt skede. Skolans placering pdverkar inte bara forutsattningarna for att skapa
bilfria zoner, det paverkar dven skolans attraktivitet och tillgénglighet éver lag vilket
bland annat inkluderar férutsattningar for att skapa sakra skolvagar och stimulerande
miljoer for eleverna.

Vid befintliga skolor star férutsattningarna redan fast frdn bérjan och dtgarder far
anpassas utifran detta. Beroende pa skolans lokalisering kan det g& att implementera
effektiva atgarder &ven vid befintliga skolor men méjligheterna begrénsas nar det inte
finns med i planeringen frén bérjan.

Manga av respondenterna som deltog i studien upplever att det &r svart att veta vilka
dtgarder som ar lampliga och ger de 6nskvirda effekterna da det saknas goda
exempel fran andra skolor med liknande férutsattningar, som visar effekterna av olika
dtgarder. Eftersom forutsattningen for skolor kan skilja sig at valdigt mycket ar det
svart att ta fram fardiga koncept som funkar for flera skolor, ddremot gar det att visa
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hur enskilda atgarder har fungerat vid tidigare forsdk. I vart arbete har vi gjort en
omvarldsbevakning for att ta fram saval de basta exemplen pa atgarder som gett bra
effekt, som exempel pa mindre lyckade 3tgérder for att belysa de svarigheter och
utmaningar som finns inom arbetet. En generell lardom finns i det férsta exemplet som
applicerades i Bolzano, Italien: Att &ven atgarder som moéter motstand vid dess
implementering kan nd framgang om de kvarstar under 18ng tid och ger befolkningen
en mojlighet att vanja sig vid de nya férutsattningarna.

De atgarder som kan anvandas gar att dela upp i tva olika kategorier; Reglering och
utmérkning samt Fysiska 8tgérder.

Reglering och utmarkning anvands for att styra trafiken vid skolan, exempelvis genom
att férbjuda motorfordon helt eller under vissa tider pa dygnet. Reglering med
utmaérkning &r relativt enkelt att genomféra men desto svarare ar det att fa hég
efterlevnad och darmed den dnskade effekten (exempel pd detta kan vi se pa
Ostregdrdsskolan i Vaxjd som namnts tidigare). For att fa till en dkad efterlevnad kan
évervakning bli nédvandig men polisen kan inte alltid vara p& plats och det blir en
sarbarhet i utformningen. Darfér ar det ofta nédvandigt med fysiska atgéarder,
antingen som komplement till reglering eller som fristdende atgérd.

En dterkommande atgard &r pa- och avstigningsplatser som syftar till att minska
behovet av att kéra @nda fram till skolan. For att de ska anvandas &r det viktigt att de
placeras pa ett strategiskt sitt, s att de inte innebdr ndgon namnvard omvag eller att
de pa annat satt ar svara att ta sig till (som vi tidigare sett vid Bergaskolan i
Soderkoping). Om det dessutom inférs begransningar for parkering vid skolan ar det
extra viktigt att pa- och avstigningsplatsen far en attraktiv placering for att inte fordon
ska parkeras pa olampliga platser. Goda anslutningar med gangbana sista biten till
skolan &r ocksd avgérande for nyttjandegraden.

Mindre 3tgédrder som kantstenar kan anvandas for att forstarka reglering och bidra till
nudging av férare, genom att fortydliga den énskvéarda kérvagen. Dessa dtgarder har
inte alltid sa stor effekt men &r enkla att genomfdra. Ett bra exempel pa detta har
belysts tidigare med den nya kantstenen vid Bjérknasskolan i Nacka. Andra enklare
dtgarder som kan anvéndas for att fortydliga utformningen &r vdgmarkeringar, som
exempelvis kan informera om att det &r skolomrade.

Det finns mer effektiva atgéarder som exempelvis bommar och pollare, vilka kan
anvéndas for att helt hindra bilars framfart. De kan dock vara svara att genomféra da
det oftast finns bilar som behéver komma in till skolan, exempelvis leveranser eller
fardtjanst.

Exakt vilka kombinationer av dtgarder som fungerar bast gar inte att svara pa da
skolor har olika férutsattningar. Det kravs en utredning for respektive skola for att
kunna ta fram lampliga atgarder. Ndgot som dock &r viktigt att ha med sig &r att den
storsta effekten kommer frdn en kombination av fysiska dtgéarder, reglering och
beteendepaverkande atgéarder.

For att lyckas med en omstallning av fardsatt till skolan, som de flesta &nd& verkar
arbeta mot, ar det viktigt att arbeta med fysisk utformning vid skolan men for att nd
en tydlig och I&ngvarig omstélining &r det ocksd nédvandigt att arbeta med
beteendeféréndringar pa mer dvergripande niva. Flera av denna studies respondenter
har pekat pa detta och lyft olika metoder att arbeta med fragan. Det kan innefatta
kampanjer som syftar till att 6ka medvetenheten hos férare eller som erbjuder
maojlighet att testa ett annat fardmedel under en begransad tidsperiod. En annan
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aspekt som &r viktig att belysa &r barnens och de ungas viljor och 6nskemal, det ar
trots allt de som &r huvudpersonerna i det har arbetet och de som vinner mest pa att
kunna ta sig aktivt och sjalvstandigt till skolan. Stérre satsningar som att bygga ut
gang- och cykelbanor samt trafiksékra korsningspunkter ar ocksa en del av det
beteendeférandrande arbetet.

En viktig del i sdval insamlande av synpunkter som for kommunikationen om
planerade atgéarder &r kontakt med skolans personal. De kan hjélpa till med att dela ut
enkater eller f& kontakt med elever och vdrdnadshavare for att kunna genomféra
intervjuer. Nar dtgarderna sedan ska genomfdras ar det ocksa till hjalp att skicka ut
information om vad som gaéller under byggtiden samt hur det ar tankt att trafikanter
ska bete sig nar atgarderna fardigstallts. Detta leder till att vdrdnadshavare och elever
far okad forstaelse for de forandringar som genomfors och forhoppningsvis en dkad
acceptans for de nya resvanor som efterfrdgas. Nagra av respondenterna upplevde att
det kan vara svart att fa till samarbete med skolor pd grund av tidsbrist hos larare och
rektorer. Det finns inte heller alltid ett intresse av atgarder fran skolans sida, ndgot
som kan bero pa att de inte upplever ndgra problem med trafiksékerheten. En annan
utmaning, som kanske framst ar kopplad till mer beteendeférandrande satsningar, ar
att skolans laroplan inte alltid inrymmer fler moment som exempelvis trafikutbildning.

Att ta hjalp av eleverna i planeringen ar inte bara hjalpsamt fér att hitta bra I6sningar,
det &r ocks3 en rittighet som bér infrias. FN:s konvention om barnets rattigheter har
54 artiklar som faststadller de grundlaggande rattigheterna for alla barn. Konventionen
antogs av FN:s generalférsamling 1989 och har ratificerats av nastan alla Iander i
varlden. En av konventionens centrala principer ar att alla barn har ratt till en trygg
och sdker miljo. Genom att inféra bilfria zoner vid skolor kan man skapa en sddan
miljo genom att minska trafikfarorna och forbattra luftkvaliteten. Konventionen
betonar ocksa vikten av att barnens rérelsefrihet och halsa framjas, vilket kan uppnas
genom att ge dem méjlighet att cykla eller g till skolan i stallet for att behdva dka bil.

Konventionen betonar vikten av att lyssna pa barns 3sikter och ta hansyn till deras
behov och 6nskemal, vilket kan kopplas till planering av bilfria zoner runt skolor. Det
innebar att barn har magjlighet att delta i planeringen och vuxna bor ta hansyn till
deras perspektiv nar de utformar bilfria zoner.

Genom att inféra bilfria zoner vid skolor framjas barnens ratt till utbildning.
Konventionen faststéller att alla barn har ratt till utbildning och att utbildningen ska
vara tillganglig for alla utan diskriminering. Genom att skapa en trygghet och saker
miljoé vid skolor och forskolor kan man framja tillgangligheten till utbildning for alla
barn.

Sammanfattningsvis &r inforandet av bilfria zoner vid skolor en viktig atgard for att
frdmja barnets rattigheter enligt FN:s konvention om barnets rattigheter. Genom att
skapa en trygg och saker miljo, framja barnens hdlsa och rorelsefrihet, och ta hdnsyn
till barnens synpunkter kan man skapa en mer inkluderande och rattvis samhallsmiljo
for alla barn att véxa och utvecklas i.

Ett dterkommande tema bland respondenterna var dverhuvudtaget en upplevd
svarighet att implementera konceptet med bilfria zoner pa grund av bristande lagar
och riktlinjer. Som trafiktjansteman p& kommunal niva finns det utmaningar att fa
igenom sina idéer nar de kommer i konflikt med andra aktorer. Tydligare riktlinjer p%
nationell niva kring hur och varfér man kan skapa bilfria zoner hade gjort det lattare
for lokala aktdrer att driva sina argument. Internationellt kan vi se hur konceptet

42



skolgator har haft stora utmaningar i en stad som New York dar skolor arbetat efter
egna initiativ men saknat tydligt stod pd8 kommunal och statlig niva.

7 Slutsatser

Bilfria zoner vid skolor har stor potential att bidra till positiv forandring av
trafiksituationen vid skolor vilket skapar forutsattningar for att fler elever kan resa
aktivt till skolan. Detta innebar positiva hélsovinster samt utveckling av barn och
ungas rorelsefrihet. En forandring av barnens resmonster kan ocksa ge utslag pa den
totala fordelningen av transporter vilket &r énskvart med tanke pd de mal som finns
kopplat till hallbart resande.

For att uppna detta krévs god planering, garna redan innan skolan anléggs.
Involverade férvaltningar och andra intressenter maste tidigt i arbetet etablera en
gemensam vardegrund som skapar mdéjlighet till samarbete.

7.1 Framtida studier

I nuldget &r det svart att tydligt kunna urskilja vilka kombinationer av atgérder som
leder till de 6nskvérda effekterna, mer kunskap behévs om hur tgarderna som lyfts i
denna studie bast implementeras i svenska stadsmiljéer. For att tydligare se
effekterna av olika typer av atgérder vore det dnskvért att fler kommuner genomfér
bilfria zoner och kartldgger effekterna av dessa.

Vidare kunskapssammanstallning och utveckling av handbok kan bidra till tydligare
riktlinjer for arbetsprocess och utformning vilket gor det lattare fér kommuner att
satsa pa bilfria zoner vid skolor.

8 Spridning och implementering

Spridning av resultatet kommer att ske pa flera satt. Det kommer dels spridas internt
inom AFRY och Sweco for att kunna tilldampas i uppdrag som handlar om
trafikutformning vid skolor.

Vi planerar dven att skicka in abstracts till flera konferenser, exempelvis
Transportforum och den nationella cykelkonferensen, i hopp om att fa presentera och
pa sa vis sprida resultaten fran studien till andra inom branschen.

Rapporten och den tillhérande handboken kommer att skickas ut till samtliga
respondenter som deltagit i studien.

Vi har dessutom tagit kontakt med Svenska Cykelstidder och Cykelframjandet for att fa
hjalp med att sprida resultatet, genom exempelvis webbinarium och nyhetsutskick.
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Forord

Som férélder och entusiast av aktiva transporter har
konceptet bilfria zoner vid skolor alltid varit tilltalande. Idén
med en handbok vécktes i ett diskussionsforum p&d Svenska
Cykelstader déar jag uppmdérksammade att det saknades
tydliga exempel pa hur det gér att arbeta med bilfria zoner
vid skolor.

Utifrén intervjuer med tjanstepersoner p§ svenska
kommuner och en internationell omvérldsbevakning har vi i
arbetsgruppen sammanstéllt denna handbok som innefattar
tvd delar; en arbetsprocess som kan anvéndas vid
framtagande av dtgdrder samt exempel pd utformningar
som testats hittills.

Férhoppningen é&r att detta ska kunna komma till nytta fér
tjanstepersoner i kommuner som Vvill arbeta med den héar
typen av frégor.

Handboken &r baserad pd omvdrldsanalys och intervjuer
som genomférts i projektet men &r inte framtagen
tilsammans med de kommuner som deltagit.

Handboken &r framtagen som en del av ett
skyltfondsprojekt som genomférts pd &mnet och fér den
som dr intresserad av att ldsa mer finns hela rapporten p&
Trafikverkets hemsida.

- Jonas Pettersson, uppdragsledare
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Definition av begreppet

“bilfri zon”

En bilfri zon vid en skola kan komma i
manga olika former. I rapporten som
vi tagit fram i samband med denna
handbok finns foljande definition:

"Att implementera en bilfri zon vid en skola
innebér att pd en begradnsad strdcka hindra
trafik med motorfordon, antingen
permanent eller under vissa tidsluckor p&
dygnet. [...] Det g8r att utféra antingen
med hjélp av reglering eller genom att
placera ut fysiska hinder. Utformningen kan
i vissa fall likna en férldngning av
skolgdrden men ofta ser det ut som en
vanlig gata ddr man fortfarande kan g4
eller cykla hela vdagen fram till skolan. Det
ar vanligt att en bilfri zon kombineras med
en alternativ avldmningsplats, en pd- och
avstigningsplats. Utmaningar kan gélla hur
man stanger av trafik utan att hindra
relevanta transporter och/eller funktioner."






Arbetsprocess

Steg 1:

Grundlaggande
arbete

Vilken funktion har
skolans vagar i det
overgripande vagnat
et?

Hur ser trafiken ut
kring skolan idag?
Har

utredningar gjorts i
forvag?

Vad finns det for
underlag till grund
for dtgarderna?

Steg 2:

Planering

Hur ser visionen ut
for framtidens
trafik runt skolan?
Hur loser man ett
bra samarbete
mellan
forvaltningar?

Hur hanterar man
begransande
faktorer?

Vill man arbeta
med kortvariga
projekt eller
permanenta
atgarder?



Steg 3:

Utformning

Vill man arbeta med
fysiska atgarder,
reglering eller en
kombination av de
tva?

Hur l6ser man pa-
och
avstigningsplatser?
Kan
kompletterande
atgarder utforas?

Steg 4:
Uppfoljning

Utvardera vad som
fungerat och vad
som inte fungerat.
Finns det andra
likartade projekt
man kan ha dialog
med?

Om resultatet ar
lyckat, sprid det!






Vilken funktion har skolans vagar i det
overgripande vagnatet?

« Var skolan ligger i staden, rent geografiskt,
paverkar transportvalen for barn.

- Ibland kan atgérder behévas innan en vdg nar
skolan fér att andra transportslag.

-« Man behdver dven fundera pa om végarna efter
skolan har en viktig funktion fér vagnatet.

Hur ser trafiken ut kring skolan idag?

- Det &r viktigt att fundera pa hur barn tar sig till
skolan idag och vilka transportslag de valjer.

+ Om det finns transporter, exempelvis for mat
eller tillganghetsfordon, behéver deras behov
tillgodoses innan atgarder utfors.

Har utredningar gjorts i forvag?

- I tidigare studier dras ofta slutsatser och
rekommendationer tas fram. Dessa kan
tilldmpas i det nya projektet.

Vad finns det for underlag till grund for
dtgarderna?

- De lagar och regler som gar att anvanda i
trafikmiljoer har sin grund i
Trafikforordningen och
Vagmarkesférordningen. Samarbete med
sakkunniga tjdnsteman &r relevant for att fa
till dtgarder som ar grundade i dessa.

- P3 manga orter finns det en politisk vilja att
stotta projekt som férbattrar
trafiksakerheten vid skolor och barns halsa.
Bilfria zoner kan vara en del av dessa.






Hur ser visionen ut for framtidens trafik runt
skolan?

Det ar bra att tydligt formulera vad
dndamalet &r med att minska biltrafiken runt
skolan.

Ibland kan bilfria zoner vara en del av ett
stérre projekt med atgarder i ndromradet.

Hur loser man ett bra samarbete mellan
forvaltningar?

Saval politiker som sakkunniga inom skolor
och trafik kan behéva samarbeta vid
utformning av trafikmiljoer kring skolor. Det
ar viktigt att forsdkra om att det rader
samsyn om vad dandamalet &r.

Hur hanterar man begransande faktorer?

Mangden atgarder begrénsas av budget for
det specifika projektet. Det ar viktigt att
vaga over att om man har mdjlighet att
finansiera de atgarder som dnskas utféras.
Befintliga normer inom trafiken kan skapa en
motvilja bland invdnare mot atgérder som
hindrar bilars framkomlighet. Det kan vara
viktigt att kommunicera férdelarna med
minskad biltrafik.

Inom flera kommuner finns riktlinjer om att
all parkering maste ske pa kvartersmark.
Policys av det slaget kan beh6va ses o6ver for
att modjliggdéra alternativa pa- och
avstigningsplatser

Vill man arbeta med kortvariga projekt eller
permanenta atgarder?

Ofta testas bilfria zoner i tillfalliga projekt
som kan utvarderas innan man vet ifall de
fungerar.

Internationellt finns exempel fran Paris dar
man byggt permanenta atgarder fran bérjan
vilket sant en tydlig signal om stadens
ambition att minska biltrafiken.



Steg 3:

Utformning

Kéléngens férskola, Knivsta. Foto: Anders Bobert/Sweco.
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Vill man arbeta med fysiska atgarder,
reglering eller en kombination av de tva?
(tabell 6ver olika utformningar finns pa
foljande sida)

» Fysiska atgarder som hindrar motorfordon
fran att ta sig fram &r det effektivaste sattet
att inféra bilfria zoner men da behéver
framkomlighet for viktiga transporter
forsakras.

« Reglering har nackdelen att det kraver
overvakning for att forsakra efterlevnad.
Nagot som visat sig vara en svaghet i
internationella exempel.

Hur I6ser man med pa- och
avstigningsplatser?

- Genom att placera pa- och avstigningsplatser
en bit fran skolan kan trafikmiljén runt skolan
forbattras och det blir lite mindre bekvamt for
foraldrar att anvanda bilen nar de
transporterar sina barn.

Kan kompletterande atgarder utforas?

« Kampanjer och evenemang kan anvandas,
exempelvis rabatter pa kollektivtrafik. Men de
tenderar att ha en kortvarig effekt om de inte
kombineras med atgérder i miljon.



Steg 4:
Uppfoljning

Bildkélla: Hackney toolkit for professionals
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Utvardera vad som fungerat och vad som inte
fungerat.

. Kvantitativt material kan bestd av exempelvis
matningar av mangden fordon och
hastigheter eller enkater med manniskor som
rér sig i omradet.

 Kvalitativt material kan bestd av fotografier.

« Om man gjort forundersékningar har man
nagot att jamféra med for att se ett tydligt
resultat.

Finns det andra likartade projekt man kan ha
dialog med?

« Bilfria zoner har inte funnits lange. Vidare
kunskap i omradet kan utvecklas om samtal
sker mellan olika skolor gallande deras
erfarenheter, exempelvis pa skolkonferenser.

Om resultatet ar lyckat, sprid det!

« London har manga lyckade exempel pa bilfria
zoner vid skolor. De har gjort ett bra arbete
med att marknadsfora dessa sa att andra kan
lara sig av deras exempel.



Stader som
implementerat bilfria
zoner vid skolor

Exempel fran Sverige:

Enkoping
Nacka
Stockholm
Soderkoping
Vaxjo

Exempel fran andra ldander:

¢ Bolzano-Bozen, Italien
e London, Storbritannien
e Paris, Frankrike
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Enkoping
Nacka
vaxjo Soéderképing

Stockholm

London
Paris
Bolzano-Bozen
0 500 1000
I T Km

Utvalda stdder som visas i handboken.
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Enkopings kommun

Munksundsskolan i centrala Enkdping ar, enligt politiskt
fattade beslut, bilfri. Vagen upp till skolan tillater endast
behorig biltrafik (varutransporter, servicefordon och
liknande) medan hamtning och lamning av barn hanvisas
till en korttidsparkering vid idrottsplatsen intill. Parkeringen
ar kopplad till skolan via en sdker gang-/cykelvag.
Efterlevnaden av skolans avlamningsrutiner har dock visat
sig lag. Problematiken har blivit som mest pataglig i
villaomradet soder om skolan da en stor del av
morgontrafiken sdker sig dit for komma narmre
skolbyggnaden. | en nyligen genomférd trafikutredning
foreslas darfor flera atgarder som syftar till att forbattra

trafiksituationen i omradet.

Munksundsskolan. Nuldge. Bildkélla: Lantméteriet. Redigerad av Sweco/AFRY.
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Foreslagna atgarder

1. Hastighetssakrad gang-/cykelpassage.

2. Ny utformning av vagkorsning med forskjuten kérbana
och nya passager.

3. Moblering eller malning av kérbana.

4. Ny utformning av vagkorsning med forskjuten korbana
och nya passager. Oversyn av skyltning.

5. Vagvisning till rekommenderad avlamningsplats.

6. Moblering eller malning av gang- och cykelbana.

7. Vagvisning till rekommenderad avlamningsplats.
Hastighetssakrad vagkorsning.

8. Ny gang- och cykelbana.

Munksundsskolan. Féreslagna trafiksdkerhets8tgérder. Bildkélla: Lantméteriet. Redigerad av
Sweco/AFRY.



Nacka kommun

Foérbud mot motordrivna fordon och kantsten vid infarten till Bjérknésskolan. Bildkélla: Nacka kommun.
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Vid Bjorknasskolan har man forsokt leda om
trafiken sd den inte kor direkt utanfor skolan.

For att tillskapa en bilfri miljé narmast skolan
tilldts endast varutransporter samt boende
trafikera gatan ndrmast skolan. Ovriga
motorfordon forbjuds genom utmarkning; C3
Férbud mot trafik med annat motordrivet
fordon dn moped klass II.

Skolan upplever att efterlevnaden av
trafikreglerna lamnat en del 6vrigt att 6nska
varfor infarten till skolomrddet byggts om. Ny
kantsten tydliggér korsningens linjeféring och
visar att det inte ar lampligt/tillatet att aka in pa
skolomradet. Parallellt med ombyggnationen
gick skolans rektor ut med information och bad
vardnadshavare respektera trafikreglerna pa
platsen.



Stockholms stad

Tillfélligt bilfri zon utanfér Bjérng8rdsskolan i Stockholm. Bildkélla: AFRY.
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Stockholms stad har under hosten 2023
utformat bilfria zoner vid tre olika platser:
- Bjérngardsskolan (bilder pa féregaende sida)
« Norra Angby skola
- Lofotens och Regnbagens férskolor

Utformningen av de bilfria zonerna kommer
att utvarderas under 2024 med ambition om
att omarbeta gatorna med permanenta
dtgarder. Exempel pa tillfdlliga dtgarder som
genomforts vid skolorna ar:

e Avstangning av hela gator
Avstangning av ett korfalt
Borttagning av bilparkering
Breddad gangbana
Reglering med gagata

Mer informationen om projektet finns har:
https://vaxer.stockholm/projekt/sodermalm/pil
otprojekt-stockholms-lekgator/

Redan 2020 genomforde Stockholms stad
projektet Framtidsgator dar gator vid skolor
tilifalligt stangdes av for att ge plats at lek
och vistelse.

Projektets lardomar gar att 1dsa mer om haér:
https://smartagator.wordpress.com/2021/04/15/ut
varderingsrapport-for-stockholms-framtidsgator/



https://vaxer.stockholm/projekt/sodermalm/pilotprojekt-stockholms-lekgator/
https://vaxer.stockholm/projekt/sodermalm/pilotprojekt-stockholms-lekgator/
https://smartagator.wordpress.com/2021/04/15/utvarderingsrapport-for-stockholms-framtidsgator/
https://smartagator.wordpress.com/2021/04/15/utvarderingsrapport-for-stockholms-framtidsgator/

Soderkopings kommun

Albogaskolan - Séderképing, blockskiss. Bildkélla: Arqly.
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I Soderkoping har man overvagt olika typer av
bilfria zoner vid flera skolor:

Albogaskolan (endast planerad, ej byggd, se
skiss till hoger). Nar skolan planerades
forsokte kommunen i ett tidigt skede arbeta
med fradgan hur man kan forenkla for gang och
cykel till skolan.

- En separat gang-/cykelvdg vaster om
skolbyggnaden skulle géra det méjligt fér gaende
och cyklister att na skolans huvudentré utan att
komma i konflikt med biltrafik.

- Aven skolans bilparkerings planerades i direkt
anslutning till skolbyggnaden och med god
koppling till en storre
genomfartsled (Albogaleden).

» Losningen hade inneburit en tydlig separering
mellan & ena sidan gaende/cyklister, a8 andra
sidan biltrafiken. Trafikldsningen hade sannolikt
varit relativt trafiksaker samtidigt som
framkomligheten hade varit god fér savéal gaende
och cyklister som bilister.

Bergaskolan (se bladet Illustration av pa- och
avstigningsplats).

. Skolan &r lokaliserad i trang innerstadsmiljoé och
nas med bil endast via en mycket smal gata
(Rgatan), med en &nnu smalare trottoar.
Trafiksituationen runt skolan upplevs som otrygg
och osadker med manga bilar pa en liten
yta samtidigt som gaende och cyklister rér sig i
gaturummet.

« Skolan hanvisar hamtning och lamning av
skolbarn till en plats 300 meter fran skolan,
pa andra sidan Storan.

. Eftersom Agatan &ven trafikeras av boende i
omradet véljer kommunen att inte férbjuda
biltrafik pa gatan vilket leder till en dalig
efterlevnad av skolans hamta-
/lamnarekommendationer.



Vaxjo kommun

Farbud mot trafik

Hagt biltrafikfléde p&
morgonen
Br.umsv& en gor det

on tre och
Ostregardskolan bk

Fallstudie: hur f&r vi ner
biltrafik till skolan p&
Brunnsvégen och istéllet
framjar géing och cykel
samt hénvisar
nddvandig bitrafik till
aviamningszonen och
parkeringen sbder om
omrédet?

anvands som
avi@mningszon trots
reglering

% Avidmningszon

Om skolan
https://www.vaxjo.se/sidor/forskola-och-
6-—-16-arl /

'grur
v-olostregardskolan html
Vaxjo

kommun

Ostreg8rdsskolan - Véxjo. Bildkélla: VExjé kommun.
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Vaxjo kommun identifierade problem med
hoga trafikfloden vid Ostregdrdsskolan. Aven
om en helt bilfri zon inte infordes, startade
kommunen ett projekt for att forbattra
situationen genom att féoljande atgarder
vidtogs:

« Ta bort parkeringsmdjligheter och inféra
enkelriktad trafik pa Brunnsvdgen norr om
skolan och vaster om personalparkeringen.

« Anlagga en alternativ avlamningszon fér elever
samt en besdksparkering sydvast om skolan.

Trots genomforda atgarder uppnaddes inte

den onskade effekten. Avsaknaden av

overvakning fran polis och parkeringsvakter

fick foljande konsekvenser:

. Parkeringsférbudet pa Brunnsvagen efterlevdes
inte.

- P3 personalparkeringen ignorerades skyltningen
som markerar att endast skolans anstallda far
parkera dar.

Resultatet dr vanligt for dtgarder som endast

bestar av trafikreglering:

« Na&r férbud ska uppratthallas genom
overvakning, skapas ett beroende av polisens
och parkeringsdvervakningens narvaro, vilket
kan vara problematiskt da de ofta har svart att
vara pa plats den tid som behévs.

« Det ar inte ovanligt att bilister bryter mot
regleringar under korta stunder nar
Overtradelserna inte beivras.

» Eftersom skolans avlamningszon ar placerad
langre fran skolan &n Brunnsvagen upplevs
Brunnsvagen som en mer attraktiv
avlamningsplats.

. Fysiska atgarder som férsvarar framkomligheten
pa Brunnsvagen hade sannolikt bidragit till en
hégre efterlevnad av platsens trafikregler.



Bolzano-Bozen

Skolgata i Bolzano. Bildkélla: Metamorphosis/Youtube.
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Det forsta exemplet pa en skolgata finns i

den italienska staden Bolzano i Sydtyrolen.

« 1989 implementerades en reglering som
hindrade bilar att ta sig fram. Detta var den
forsta i varlden av sitt slag.

« Regleringen forbjuder bilar att passera gatan
vid 10 skolor under hamta-/lamnatider for
barnen, samtidigt som skolpersonal har
tilldtelse att blockera gatan tillfalligt med
hjalp av skyltar likt i bilden till vanster.

Exemplet fran Bolzano visar att det kan ta

tid att framgdngsrikt implementera en bilfri

zon.

- Enligt lokala aktdrer har det tagit 10 ar att fa
regleringen valfungerande.

« Resultatet har blivit en halvering av
trafikolyckor vid skolor. I dagslaget
beddms 80 procent av barnen ta sig till skolan
genom att ga, cykla eller aka kollektivtrafik,
varav 45 procent gar.

Se gadrna youtube-klippet Bolzano:
Schoolstreets, publicerat av Eltis mobility
portal, for mer inspiration



London

Trafikfilter med kameradvervakning i London. Foto: Jonas Pettersson

[ school Streets ¢ O X . %

. Existing Low Traffic
Neighbourhood x

@ Low Traffic Neighbourhood
- Decision pending

@ Future Low Traffic
Neighbourhood

. Traffic filter

. Traffic filter with Blue
Badge exemption

< School streets

About the map

School streets och trafikfilter i Hackney, London. Bildkélla: Hackney Council
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London ar den stad med flest skolgator.

De bilfria zonerna har skett samtidigt i flera
olika stadsdelar (boroughs) och har
administrerats av de lokala styrena i respektive
borough.

Ar 2022 6versteg antalet skolgator i London
500 stycken.

London har uppvisat teknisk innovation nar
det gdller atgadrder for att uppehadlla
zonforbud.

Kameradvervakning anvands vid vissa zoner
for att sakerstalla att regleringen inte bryts.
Om en bil blir tagen av dessa kameror skickas
béter via post till bilens foérare. Kamerorna kan
aven anvandas for att dvervaka
hastighetsefterlevnaden &vriga tider pa dygnet.
Aven pollare som gar att sdnka under marken
nar regleringen inte galler har anvants vid
vissa platser.

London har arbetat med att sprida kunskap
om hur man natt sina framgangar.

Stadsdelen Hackney, vars skolgator varit bland
de mest lyckade, har tagit fram en egen
handbok dar de beskrivit sin egen metod och
ger tips hur andra skolor kan inféra liknande
projekt.

Ett av deras ledande budskap lyder: Berétta
fér andra om era framgdngar!



Paris

Bilfri gata i Paris. Bildkélla: Scarabocchio, CC BY-SA 4.0, via Wikimedia Commons.
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Paris har sedan 2019 reglerat flera gator till
skolgator, eller “"rues aux ecoles”.

 Dessa som del av borgmastare Anne Hidalgos
ambitidsa mal att minska biltrafiken i Paris.

. Atgarder har motiverats med en 6nskan att
forbattra luftkvaliteten, minska buller fran
trafiken och skapa en “15-minutersstad”.

« Projektet visar hur skolgator kan fungera som
en del av stérre projekt.

Paris har varit ovanligt aggressiva vid

implementeringen av skolgator.

. I stéllet for att, som man gjort pa manga andra
platser, driva pilotprojekt med sma dtgérder och
bedéma dess framgang har manga atgarder
varit permanenta redan fran bérjan.

« Satsningarna har férdelen att de varit valdigt
tydliga med vad stadens ambition ar: Att
minska biltrafiken och stirka de hallbara
transportslagen.



Atgirdslista

I det har kapitlet ges férslag pa atgarder som kan
anvandas for att skapa bilfria zoner runt skolor.
Atgardslistan bestar av sdvél svenska exempel fran
studiens intervjuer som av internationella exempel fran
omvarldsbevakningen. Atgarderna kan delas in i tv3
overgripande kategorier:

« Reglering och utmarkning

. Fysiska atgarder
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Gata med férbud mot motordrivna fordon i Hackney, London. Foto: Jonas Pettersson.



Reglering och utmarkning

Vid de flesta bilfria zoner anvdnds nagon typ av
trafikreglering. De har olika fér- och nackdelar, ndgra av
dessa ndmns pa foljande sida.

Utomlands ar det vanligt att skolor skapar ett férbud att
passera under vissa tider. Bilden pa féljande sida visar
tva exempel fran London och Glasgow.

P sida 38-39 sammanstélls trafikregleringar som har
stod i Trafikforordningen och Vagmarkesférordningen
och som dadrmed gar att tillampa i en svensk kontext.
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PEDESTRIAN
and CYCLE

@® ZONE®

When lights
flash

Except for
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g@ vehicles @

Excep! permit
holders

L

Exempel p8 utmérkning av bilfria zoner. Bildkélla: Hackney toolkit for professionals.

Fordelar med reglering:

e Tydligt for trafikanter vad man far och inte far
gora.

e Ger polisen méjlighet att bétfalla vid
Overtradelser.

Nackdelar med reglering:

e Svart att skapa efterlevnad av reglering.

e Kan bli resurskravande om o6vervakning kravs
for att skapa efterlevnad.



Regleringar Tilldter Tilldter ej
Gagata Gaende, cykel (gangfart), Biltrafik utan
leveranstrafik (gangfart) leveransansprak o.dy!.
Gangfartsomrade Gaende, samtliga fordon -
(gangfart)
Gangbana Gaende Bilar, cykel, leveranser etc.

Gang- och cykelbana

Gaende, cykel, moped klass II

Bilar, leveranser etc.

Férbud mot trafik med
annat fordon an moped
klass II

Gaende, cykel, moped klass II

Bilar, leveranser etc.

Férbud mot trafik med Gaende Bilar, cykel, leveranser etc.
fordon
Férbud mot infart Gaende Bilar, cykel, leveranser etc.

Hastighetsbegransningar
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LTF Utmarkning Ovrigt
Ja Zonmarkering med E7 G&gata och Kan kompletteras med
E8 Gagata upphdr dar zonen slutar  exempelvis férbud mot
fordonstrafik vissa tider
Ja Zonmarkering med E9 Lagstadgade utformningskrav
Gangfartsomrade och E10
Gangfartsomrade upphér dér zonen
slutar
Nej D5 Pabjuden gangbana eventuellt
kompletterad med vagmarkering
Nej D6 Pabjuden gang- och cykelbana
eller D7 Pabjudna gang- och
cykelbanor om de ar separerade.
Eventuellt med kompletterande
vagmarkering
Ja C3 Forbud mot trafik och annat Kan anvéndas saval vid
motordrivet fordon an moped klass  enkelriktning eller som ett
II alternativ till Pabjudna
transportval
Ja C2 Forbud mot trafik med fordon Avser bagge koérriktningarna
Ja C1 Foérbud mot infart med fordon Mbjlig tilldggstavla som tillater
cykeltrafik om gatan ej ar
enkelriktad.
Ja C31 Hastighetsbegransning Kan tidsbegransas
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Fysiska dtgarder

VAL 42418

g B
- t‘ 5 |
! |

Méblering av gata i Washington Heights. Bildkélla: Street Lab.
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Fysiska atgarder kan utgdra ett komplement till
trafikregleringar. Genom att skapa en tydlig
trafikmiljé blir det ofta enklare for trafikanter att
uppmarksamma och respektera gallande
trafikregler. Exempelvis kan infartsférbud
kombineras med kantsten eller avvikande
belaggning for att tydliggdra att det ar olampligt
eller otillatet att trafikera en plats med
motorfordon.

Fysiska atgarder kan dven anvéndas utan
omedelbar koppling till platsens gallande
trafikregler men &nda bidra till en tydligare och
sakrare trafikmiljo. Till exempel kan staket mellan
gang- och kérbana férebygga avldmning av barn
pa oldmpliga stéllen och en &ndamalsenlig
gatubelysning bidrar till en battre trafikmiljo sett
ur saval sdkerhets- som trygghetssynpunkt.

I andra lander ar det vanligt att personal tillats
stalla ut tillfalliga staket, likt bilden pa féregdende
sida. I Sverige ar det vanligare att man arbetar
med permanenta atgarder. En lista pa dtgarder
som kan anvéndas finns pa sida 42-47.

P3 vissa platser har man dven arbetat med
moblering i gaturummet. I det som kallas lekgator
utgdr mébleringen en férldngning av skolgarden.
Men vanliga objekt som cykelstall och parkbankar
kan placeras, likt "chikaner", for att hindra bilar
fran att kunna kora raka vagen forbi en skola.



Fysiska dtgarder

Beskrivning

Staket Kan placeras pa olika typer av platser.

Pollare Pollare som blockerar framkomlighet in pd gata. Kan
anvandas for att helt blockera en vag eller pa sidan
av en vag for att smalna av ett korfalt.

Gatsten/utfart Alternativ for att forstarka gatans linjeféring. Kan

Kameradvervakning

aven anvandas for att utgéra en grans mot
exempelvis skolomradet.

Anvanda sig av ett kamerasystem for att 6vervaka
en reglering, exempelvis ett tidsbegransat férbud att
kéra motorfordon pa en gata.

Lokalisering av parkering

Prioriteringsordning med avseende pa narhet till
skolbyggnad. Exempelvis 1. Cykelparkering, 2.
Buss/skolskjuts, 3. P&-/avstigning, 4. Ovrig
parkering.
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Efterstravad effekt

Kommentar

Staket kan dels anvandas for att hindra trafik pa otilldtna platser (GC-
banor, skolgdrdar etc), dels for att forebygga aviamning frén gata pa
olampliga platser.

Kan anvandas for att visuellt férstarka att obehérig trafik inte kor in pd
skolgdrden, att avgrdnsa en malad gdng- och cykelbana eller att
forsvara att bilar passerar mellan busskuddar vid 6vergdngsstéllen
m.m.

I London har pollare som
elektroniskt kan sankas under
marken anvants vid
tidsbegransade regleringar.

Kantstenen kan antingen syfta till att uppmarksamma trafikanter om
gadllande trafikregler men den kan dven signalera till trafikanter att det
ar olampligt (men tilldtet) att kéra in pa omradet med bil. Den har
aven en hastighetsdampande effekt.

Skapa efterlevnad av en reglering som &r svar att 6vervaka. Genom
att skicka boéter i efterhand till de som blir tagna av kameran skapas
kunskap om en reglering pa sikt.

Se sidan om Nacka for
inspiration

Det ar en kostsam I6sning
men har tagits i bruk i
London.

Dels &r prioriteringsordningen en fr&ga om god miljé och hog
trafiksakerhet narmast skolan. Prioriteringsordningen kommunicerar
dven en tydlig prioritering av hallbara transportmedel fére bilen. Den
som véljer bilen far acceptera ett ldngre gangavstand.
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Fysiska dtgarder

Beskrivning

Vagmalning

Belysning

Exempelvis ordet "Skola”.

Bidra med adekvat belysning vid varje plats.
Inventera platser for att skapa kunskap om
var extra belysning kan behévas.

Sakra passager

Separering/kanalisera floden till olika delar av
skola

Bor hastighetssakras till max 30 km/h.

Trafikmiljén vid skolan utformas s3 att gdende
och cyklister inte kommer i kontakt/konflikt
med motorfordon.

Hastighetsddmpande atgarder

Se féljande blad:
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Efterstravad effekt Kommentar

Syftar till att uppmarksamma trafikanter pa att skolbarn kan
réra sig i trafikmiljon vilket gér det |[ampligt att héja
uppmarksamheten och sanka farten.

God belysning bidrar till att aktiva resenarers upplevda
trygghet. Det minskar ocksa risken fér olyckor.

Tydliga passager och gangstrak hjélper barnen att korsa gator
pa platser som beddéms som trafiksédkra. Hastighetssakring av
passager/évergangsstéllen innebar generellt en forhéjd
trafiksakerhet samt vajningsbenagenhet.

Okad trafiksdkerhet och trygghet. Inte nédvandigtvis en
dtgard som tydligt
prioriterar gdende eller
cyklister. Atgarden kan
aven gynna
tillgangligheten for
biltrafik.
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Hastighetsdampande
atgarder

Beskrivning

Vagbulor/férhéjda éverfarter

Sidoférskjutningar, "chikaner

"Bulor" i végen vilka bestdr av ramper i bada
kdrriktningar som tvingar bilister att sanka
hastigheten.

Hinder vid sidan av gatan som tvingar bilister
att svanga sidleds i kérningen. I vissa fall
omojliggor de dven for tva bilar att métas
vilket tvingar den ena att stanna och slappa
forbi den andra.

Avsmalning

Moéblering

Att minska bredden pa ett korfalt, exempelvis
genom att bredda en gdngbana och flytta dess
kantsten. Kan anvandas foér att minska antalet
korfiler.

Placera objekt i gatan som hindrar
framkomlighet. Det kan innebara allt frén
parkbankar till cykelstall till lekanordningar
som en férlangning av skolgdrden

ITS-skyltning

Fartkamera

Intelligenta transportsystem ar digitala
skyltlésningar som kan se ut pa olika satt. Ett
vanligt exempel ar lysande skyltar som
berattar vilken hastighet ett fordon passerar i.

Uppsatt kamera som fotograferar bilar som
passerar i fér hog hastighet. Séander béter till
personer som blir fotografes av kameran.
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Efterstravad effekt

Kommentar

Vagbulor &r den mest effektiva dtgarden for
att fa bilister att sénka hastigheten. En
vdgbula som &r byggd enligt den standard
som anges i exempelvis Géteborgs Tekniska
handbok sékrar hastigheten till 30 km/h.

Sidoférskjutningar sékrar hastigheten till 40
km/h.

Sidoférskjutningar ar en méjlighet som kan
anvandas pa platser dar de geotekniska
forutsattningarna gor att man inte kan bygga
vagbulor.

Minska hastigheter. Kan dven anvandas for
att skapa efterlevnad av enkelriktning.

Objekt i vagen kan bada agera fysiska hinder
som bilar maste sanka hastigheten for att ta
sig runt samt agera som visuella signaler som
far bilister att kanna att de inte bér ta sig
fram pa en plats.

I exemplet fran V&xjé i tidigare blad har en
enkelriktning byggts pa en vdg med I3g
efterlevnad. En avsmalning av korfaltet hade
kunnat vara en kompletterande atgard for att
starka regleringen.

Om man vill anvanda mdblering for att skapa
en lekgata dar barn férvantas vistas ar det
viktigt att foérsdkra sig om att moébleringen
fungerar val for att begransa bilisters
framkomlighet. Annars uppmanar bara
utformningen barn att réra sig i en osaker
trafikmiljo.

Olika effekter beroende p3 vilken typ av ITS-
system som anvénds.

Fa bilister att anpassa sin hastighet pd
utvalda punkter.

Kunskapen kring effekter av ITS-system ar
relativt 18g. Man vet exempelvis inte om
skylten som visar hastighet faktiskt har en
dampande effekt pa hastigheter.

Fartkameror &r inte vanliga i stadsmiljoer da
administrationen av dem kraver samarbeten
med Trafikverket och Polisen.
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P3- och avstigningsplats

En dterkommande |8sning for svenska bilfria
zoner ar att erbjuda ett alternativ for hamtning
och 1dmning med bil pd en annan plats som inte
ligger i direkt anslutning till skolans entré.

Detta kan inneb&ra att man tillhandahaller en
alternativ parkeringsplats (se sida 42-43) eller
hanvisar till en zon dar foraldrar tillfalligt kan
stanna och fdlja sina barn till skolan.

En viktig insikt fran tidigare initiativ ar att for
att dessa pa- och avstigningsplatser ska vara
effektiva bor de kompletteras med atgarder
som begransar biltrafiken i narheten av skolan.
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Bilden nedan illustrerar Bergaskolan i Séderképing.
Skolans rekommenderade avldamningszon ar
placerad omkring 300 meter s6der om skolan.
Skolomradet nds via gangstrak i parkmiljo.

D3 gatan fram till skolan (Agatan, rod pil) aven
behdver trafikeras av boende inom/6ster om
omradet valjer kommunen att inte stdnga gatan
for trafik med motorfordon. Den anvisade
avlamningszonen ar foljaktligen endast en
rekommendation och avlamning i direkt anslutning
till skolan &r bade méjligt och fullt tillatet.
Resultatet har blivit en intensiv biltrafik utanfor
skolan i samband med skolstart och trafikmiljén
upplevs som otrygg och osaker.

Bergaskolan - Séderkoéping. Bildkélla: Lantméteriet. Redigerad av Sweco/AFRY.



Avslutningsvis

Vi hoppas att denna handbok kan ge nya insikter eller
bidra med stéd i ert arbete med trafiksituationen vid
skolor i er kommun.

Med detta arbete vill vi pdbérja arbetet mot en mer
omfattande handbok och hoppas déarfér att det finns
intresse av att arbeta vidare pd d&mnet for att ta fram
fler anvdndbara exempel och férslag pd dtgérder som
skapar en sdker och trygg trafikmiljé vid skolor, s& att
barn och unga far méjlighet att resa mer sjélvstandigt
och aktivt.



Handboken ar
framtagen av:
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alemdina.alkawas@sweco.se

Sweco Nyképing
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pontus.fjallman@afry.com

AFRY Goéteborg
Martin Gelinder

martin.gelinder@sweco.no

Sweco Oslo
Jonas Pettersson

jonas.m.pettersson@afry.com

AFRY Géteborg
Jonas Rydstrém

jonas.rydstrom@sweco.se

Sweco Norrképing
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AFRY SWECO 2§

AF POYRY

10.2 Bilaga 2 - Intervjuguide

Intervjuguide: Bilfria zoner vid skolor

Bérja med att prata kort om vart skyltfondsprojekt, vad syftet ér osv, varfér intervjuer
genomfors och vad vi hoppas landa i under slutet av projektet

1. Beratta om hur kommunen arbetar med trafik vid skolor; vilka politiska beslut har fattats,
vilka projekt har genomforts?

2. Har ni genomfort nagot projekt med “bilfria zoner” vid skolor?
2.1 Om ja, beratta mer om era projekt.
2.1.1 Vilka typer av atgarder (fysiska eller genom reglering).
2.1.2 Bakomliggande motiv (har exempelvis olyckor rapporterats vid
skolan?)
2.1.3 Effekt av atgarderna (bade positiva och negativa)
2.1.4  Hur har kommunikationen med skolan (och foraldrar/barn) sett
ut?
2.2 Om nej, varfor inte? (ex. Ser inte nytta, saknar budget/mandat/kunskap osv).
2.2.1 Har det funnits forslag pa atgarder som inte blivit godkanda/inte
kunnat genomforas?

3. Finns det planer pa hur planerade (nybyggnation) skolor kan anpassas for bilfria zoner.

4. Vilka utmaningar har ni stétt pa under arbetet som lett till dar ni ar idag?
4.1 Vad skulle kunna ha underlattat arbetet?
4,2 Vad onskar ni att ni visste fran bérjan?

5. Finns det visioner om ytterligare atgarder?
5.1 Vad kréavs for att det ska kunna bli verklighet?
5.2 Finns det nagot som skulle kunna underlatta det vidare arbetet och vad skulle
det i sa fall vara?

6. Ser niarbetet med bilfria zoner vid skolor som en bra metod for att fa fler att resa
aktivt/hallbart till skolan?
6.1 Vilka kompletterande atgarder anser ni kan vara lampliga for att stalla om
resvanor till mer aktiva/héallbara resor (informationskampanjer, cykelservice
med mera)?

Bilfria zoner vid skolor



