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Vi har sokt en ny berdattelse om valfard inom
planetens grdnser, dar héllbara val ar enkla,
bekvama och sjalvklara. En berdttelse som
kan vara lika stark som den om bilsaomhallet,
som kan forflytta oss frén ord till handling,
forenkla omstalining och ge oss nya rum att
leva vara liv i.

— Anna Sundman
Projektledare och arkitekt TIP
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Mo-Bo | Om projektet



SAMMANFATTNING

Delningsekonomi och mobilitetstjanster Innovationer i projektet omfattar 1) ut-

banar vag fér nytankande arkitektur. | inn- formning av byggd miljé 2) utformning av
ovationsprojektet Mo-Bo (sammansdttning bostadsndra tjanster liksom 3) utformning av
av orden Mobilitet och Boende) utvecklar kommunal policy fér hallbar mobilitet. Samt-
projektparterna ett bostadskoncept med liga innovationer har potential att skalas upp
mobilitetstjanster, for att I6sa de boendes och tillampas av andra fastighetsutvecklare,
transporter pd ett hdllbart satt. Mobilitets- tjansteleverantérer och kommuner.

tjianster mojliggor att fler mdnniskor och
varor kan transporteras av farre fordon,
vilket innebdr smartare anvdndning av
resurser och ytor. | anslutning till bostaden
frigors stora ytor och kostnader som tidigare
investerats i privata bilplatser. | dagens
"Normal” inom bostadsarkitektur och stads-
planering formas miljén i stor utstrackning av
privatbilism. | Mo-Bo utforskar projektparter-
na “New Normal" — ett boende med delade
mobilitetstj@nster. Hur ser den miljén ut?
Vilka dr de rumsliga innovationerna?

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FOR NYTANKANDE ARKITEKTUR



SYFTE

Att utveckla och testa hur innovativ arkitek-
tur med tillhérande tjanster, affarsmodeller
och bakomliggande policy kan stédja hallbar
mobilitet.

MAL

Att utforma flerbostadshus utifran ett
framtidslage — "New Normal” — med héllbara
mobilitetsmal, en jamlik tillgdng till mobilitet
samt en rdttvis fordelning av gemensamma
ytor och kostnader.

RESULTAT

Gruppens innovationer aterfinns i plane-
ringsprocessen, i arkitekturen och i avtalen;
bd&de i det materiella och det immateriella,
samt i omtolkningar av befintliga system.
Projektresultaten kan tillémpas av samtliga
projektparter. Tilldmpningarna omfattar:

» Idéutveckling, projektering och byggande

SYFTE, MAL OCH RESULTAT

av bostadshus med mobilitetstjanster

» Affarsmodeller som integrerar boende
och mobilitet i en samlad produkt

» Tjdnster riktade till boende utan privatag-
da fordon

» Utformning av policy, detaljplaner och
exploateringsavtal som mojliggér mobilitets-
tjanster

» Tillampning av kunskap om férandrade
resvanor, attityder, kostnadsbesparingar,
klimatférbattrande effekter etc; ett kun-
skapsunderlag for beslutsfattare, kommunt-
janstemdn och bostadsmarknad



MO-BO

TESTBADD
MO-BO |

TESTBADD
MO-BO I

SAMMAN-
FORANDE

METOD OCH GENOMFORANDE

AKTIVITETER

AVGRANSNING

Innovationsprojektet har varit avgrdnsat till
nyproduktion av flerbostadshus i stadsmiljé.
Tva verkliga fastigheter, en i Upplands Vasby
och en i Stockholms stad, har anvants som
testbaddar.

TESTBADD MO-BO|
Fastigheten Vilunda 18:1i centrala Upplands
Vasby, dven kallad Brf Nouvelle.

TESTBADD MO-BO I

Kvarteret V-N i Slakthusomré&det, Stockholms

stad.

Siktet var ursprungligen att realisera delar
av de utvecklade I6sningarna under pro-
jektperioden, och félja upp anvéndningen
av lésningarna i ett Living Lab. Men da det
har det skett féradndringar inom projekt-
parters organisationer samt i dgarskap och
konsultkonstellation i testbaddarna, har
innovationsprojektet formats om och kortats
ned i tid. Tester har utforts i verklig kontext i
planskede och i vidare bearbetning fram till
férhandskopia bygghandling. Living Lab har
inte kunnat genomféras under projektperio-
den.

PROJEKTETS UTFORMNING
Illustration: TIP

SAMVERKAN

Mdnga av dagens samhallsutmaningar

ar bdade akuta och komplexa. Eftersom
ansvaret inte tydligt ligger inom en enskild
parts mandat- eller kunskapsomrdde, mdste
de I6sas i samverkan. Projektets |6sningar
har skapats genom en tvardisciplinér och
samverkande dialog.

KOMBINATION AV TEORI OCH PRAKTIK
Tvardisciplinart arbete har byggt upp en
tillracklig kunskapsbas och en féréandring-
skapacitet till innovativa lésningar som
ocksd ar genomférbara i praktiken. En
sammanflatning av teoretiska perspektiv och
verkliga tester har resulterat i att gruppen
kunnat nd de bakomliggande processer som
strukturerar planeringen. Innovationsarbetet
har kunnat testas i branschen.

FORANDRANDE PRAKTIKER

Projektet utgdngpunkt har varit behovet

av férandrande praktiker inom pdgdende
planering. Férdndringen innefattar dels
identifiering av kritiska vagval, dels utveck-
ling av alternativa framtidsscenarier som styr
mot uppsatta héllbarhetsmal.

Intressanta exempel pd systemférdndrande

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR



MO-BO
FRAMTIDA TESTBADDAR

insatser har kartlagts i en omvarldsbevak-
ning. Gruppen har dven identifierat hinder
inom nuvarande svensk planeringspolicy. Ett
brett arbete kring gdllande styrdokument
for stadsutveckling har utférts. Projektpar-
terna har gjort en genomldsning frén tva
perspektiv: mobilitet samt delning- och
tjansteutveckling.

Projektdeltagare har medverkat i flera storre
forum fér samhallsplanering och ddr bidragit
till utvecklingen av systemférandrande
|6sningar inom bostadsutveckling och
mobilitet.

FRAMTAGANDE AV ALTERNATIV

Alternativa utvecklingsspdr har potential att
synliggéra vad som behéver géras och vilka
avvdgningar som behéver tas. Ambitionen
har varit att mojliggéra ett tdnkande utanfér
ramarna — rddande styrsystem — och frigéra
tanken fran lasningar.

Arkitekternas verktyg sGsom ritningar, bilder,
diagram och illustrationer har anvdnts for att
gestalta framtidsvisioner. Det konceptuella
ritandet har gjort det enklare att férestdlla
sig ett framtidsscenario bortom det normalg;
ett New Normal. Framtidsscenariot (New
Normal) har sedan kunnat jamféras med

normallaget (Normal), det vill sGga en
|6sning baserad pd befintlig planeringsnorm.
Framtagande av konkreta arkitektoniska
|6sningar har underlattat ett helhetsténkan-
de och har anvants fér sin kommunikativa
kraft.

TRANSITION MANAGEMENT

Som teoretiskt ramverk har gruppen anvant
Transition Management, som ér utvecklat for
att stédja mdang- och tvarvetenskapliga pro-
jekt med samhdallsférandrande ambitioner.
Ramverket strukturerar férandringsprocess,
aktiv reflektion och gemensamma aktiviteter.
Fokus ligger pé langsiktiga mal och en
forflyttning frédn “Normal” till "New Normal”.
Med “New Normal” avses en framtida |6sning
som

» ar utbredd pd marknaden; en ny normal-
|&sning

» stoéttar livinom planetens grénser

ARBETSPAKET

Innovationsprojektet har organiserats i atta
arbetspaket: Projektsamordning, Doku-
mentation och spridning, Policyutveckling,
Grannskapsplanering, Utveckling och

test av byggd miljé, Anvéndarnas behov
och upplevelser, Utveckling och test av
mobilitetstjanster samt Affarsmodeller New
Normal. De flesta projektparter har deltagit i
flera av arbetspaketen.

PROJEKTDELTAGARE

Aktorskonstellationen har bestatt av tvé
kommuner, en byggaktor, tvd arkitektforetag,
en tjdnsteleverantdr och tvé universitet.



Projektet ar nytdnkande, framtidsinriktat och utmanande!
Jag hoppas att projektet bidrar till féorandringar i planer och
program, blir en referens fér andra och visar att transportbe-
hov kan |6sas med nya typer av mobilitet.

— Annika Eriksson
Exploateringskontoret Upplands Vasby



En ny mobilitet




SNABB UTVECKLING INOM MOBILITET

Inom mobilitet sker en snabb utveckling av bé&de tjanster och
produkter. De tre trender som vi bedémer kommer & storst inver-
kan pd& utformning av byggd miljoé ar 1) delning — mobilitet som
tjianst 2) elektrifiering och 3) autonoma, sjélvkérande fordon.

Minskar CO2

ELEKTRIFIERADE

AUTONOMA

DELNING - MOBILITET SOM TJANST
Mobilitet som tjanst (Mobility as a Service
eller MaaS) bygger pé att resande kdps som
en tjdnst. Exempel dr kollektivtrafik, taxi

och olika fordonspooler som kan driftas av
foretag, féreningar eller kommuner. Den
som anvdnder Maa$S behéver inte dga egna
fordon, utan delar fordon med andra.
Kombinerad Mobilitet (KM) samlar flera
mobilitetsleverantérer i en tjdnst.
Delningsekonomin har stor potential i
omstdllningen till héllbarhet, bdde genom
ett battre resursutnyttjande och genom
socioekonomiska vinster. Fler kan fa tillgang
till ytor eller produkter som dr dyra att dga
enskilt.

For flerbostadshus innebdr en bred anvand-
ning av Maas att stora ytor frigérs for annan
anvdndning dn fordonsuppstdlining.

Minskar CO2

Kan 6ka resande & ev.
CO2 utslapp

Vinner yta tillgéingliga

Kan planeras in i

inomhusmiljéer

Vinner yta
Framst for kommun

ELEKTRIFIERING

Elfordon ar tystare och bidrar inte till luftfor-
oreningar. Darfér kan de integreras i bade
stads- och inomhusmiljé pd nya satt. Vi ar
vana vid att “garaget” ar avskilt med vaggar
och dérrar frdn évriga gemensamma ytor i
flerbostadshus, men detta behover inte vara
ndédvandigt i framtiden. Fordon kan félja
med in!

Latta elektrifierade fordon (sparkcyklar,
cyklar, vespor, tuc-tucs, etc) ar smidiga i
stadstrafik och tar mindre plats an bilar. Att
planera fér uppstallning av dessa mindre
fordon blir en viktig frdga vid utformning av
flerbostadshus.

AUTONOMISERING

Sjalvkérande fordon kommer sannolikt for-
dandra véra stader, men vi vet inte idag hur.
Forskning framhaller vikten av samdkning

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR
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KOMBINERAD MOBILITET (KM)
bygger pd ett tankesatt att mobilitet ar négot
som kan képas som tjanst. Sammanhdngande ar
att l6sningen samlar flera mobilitetsleverantorer

i en tjanst, exempelvis kollektivtrafik, bilpool,
cykelpool, hyrbil, taxi mm. Allt resande hanteras
genom en app.

for att motverka dramatiska trafikdkningar.
En utbredd autonomisering kommer troligen
fradmja MaaS framfér privatédgda fordon.
Sjalvkérande fordon behdéver plats att
stanna for att hdmta boende. De behdver
ocksd parkeras, men inte nédvdndigtvis ndra
bostaden. Det ger helt nya maéjligheter att
utforma gaturum och bostadshusens gatu-
och kallarplan.

DIGITALISERING

En annan omvdlvande trend som dar vard att
ndmna som en férutsattning fér New Normal
och ett forandrat resande dr digitaliseringen.
Mycket av vart resande hanteras via appar
redan idag; hur vi séker resalternativ, betalar
for resan etc. Digitaliseringen innebdr ékade
mojligheter att optimera anvdndningen av
delade fordon, samt gér det lattare att resa
multimodalt, det vill sdga kombinera olika

fordon pd bdsta satt pd resan fran A till B.

E-HANDEL

Likasd vill vi som en forutsattning for New
Normal lyfta e-handeln. Ett féréndrat képbe-
teende ddar vi handlar mer digitalt, bade av
féretag men ocksd av varandra (t ex Blocket),
skapar behov av att hantera leveranser till
och frdn hemmet.
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For bostadsarkitekturen innebar privatbi-
lismen stora ytor och ldg rumslig kvalitet.
Mobilitetstjéinster mojliggoér mindre yta och
hogre rumslig kvalitet. Vi kan skapa storre
nytta och storre varden, béde inomhus och
utomhus. Battre rum helt enkelt.

— Karin Kjellson
Arkitekt SAR,MSA
Theory Into Practice
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En ny arkitektur



DELNINGSARKITEKTUR

Ett 6kat delande av tjénster och prylar innebdr ett 6kat delande
av ytor, vilket dppnar upp for nyténkande arkitektur.

GGD ML JG

N

ANVANDARDRIVEN RUMSLIGA LOSNINGAR
PLANERING Arkitekturen utvecklas till 3

Losningarna utgar frén de
boendes vardag och behov
delade tjanster

Begreppet "Delningsarkitektur” har myntats
under projektets gdng och avser rum som
stottar delning. Vi har pdbérjat ett nytt
tankande kring (fastighets-)Jgemensamma
ytor, dar dessa utformas fér att stotta
delning. Genom en ny arkitektonisk utform-
ning av flerbostadshuset kan de boendes
vardag bli enklare och smidigare. Byggnaden
kan erbjuda mer &ndamalsenliga rum och
utékade funktioner.

Uppgiften har varit att utveckla en ny bo-
stadsarkitektur som stéttar modern mobilitet,
med ett fokus p& anvandarens behov. Los-
ningarna behdver vara sé attraktiva att de
skapar ett férandrat beteende, férandringar

i livsstil. De rumsliga innovationerna behover
vara nya [6sningar som skapar véarde. Det ar

rumsliga koncept; Lobbyn, Hallen
och Garden. Vardera rum stodjer

SYNTES

Bostadsarkitekturen som skapas
har langsiktiga kvaliteter och ger
sociala mervarden

FRAN KONCEPT TILL UTVECKLAD ARKITEKTUR
Illustration: TIP

inte alls detsamma som att “pruta” genom
att ta bort ett garage, eller minska antalet
parkeringsplatser.

Hittills har flertalet av delningsekonomins
och digitaliseringens landvinningar skett

i befintliga byggnader utan att de har
anpassats i ndgon ndmnvdrd grad. Pro-
jektgruppen i Mo-Bo har utforskat hur nya
rum kan formas, fér att stétta de aspekter

av utvecklingen som leder till 6kad social,
ekonomisk och ekologisk hallbarhet. Den nya
mobiliteten har stor potential att bidra till
alla dessa dimensioner.

Delningsekonomin har kapacitet att gene-
rera nya, mer aktiva granssnitt mellan gata
och byggnad. Detta grdnssnitt kan skapa

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FOR NYTANKANDE ARKITEKTUR



Leveranser

Atervinrﬂng
& Upcycling

Plats for rorelse

Uppstaliningsplats
for fordon

C70

Uppstaliningsplats
For fordon

Cykelservice

FUNKTIONER OCH SERVICE KOPPLAD TILL RUMSLIG LOSNING

synergier och férutsattningar for att realisera
de levande bottenvdaningar som ofta efterfrd-
gas i en attraktiv stadsmiljé. Rumsligt handlar
det om att etablera en zon fér delning med
l[Gmplig grad av offentlighet/privathet.

De rumsliga l6sningarna hanterar fléden

och rérelser till och frdn olika zoner, inomhus
och utomhus. Nya begrepp fér att beskriva
rumsliga koncept har anvdnts. “Lobbyn”
beskriver ett valkomnande entrérum, som
forbinder bostdderna och de gemensamma
rummen med gatan, som ocksd kan innehdlla
nya delade funktioner. "Hallen” beskriver en
stor gemensam hall, en multifunktionell yta for

Illustration: TIP

férvaring, mobilitetshubb och gemensamma
aktiviteter. “Stadsgolvet” beskriver stadens
golv, en publik yta som kan strécka sig bade
utomhus och inomhus, pd offentlig och privat
mark.

Detta kapitel beskriver de nya rumsliga 16s-
ningarna i testbdddarna Mo-Bo | och Mo-Bo
Il = hur de omorganiserats och anpassats
for att erbjuda de boende attraktiva mobili-
tetslésningar. En avgrdnsning dr gjord till de
gemensamma delarna av flerbostadshuset,
inom fastighetsgrdnsen. Vissa resonemang
lyfts till omradesniva (flera fastigheter och/
eller gaturum).

(-3
=
=
X
w
=
4
o
<
>
z
z
w




LOBBYN

Lobbyn ar husets gemensamma entré och det rum som de boen-
de forst moter ndr de kommer hem. Lobbyn samlar bdde boende
och besokare. En inblick frdn gatan vittnar om vad huset har att

erbjuda.

FUNKTION OCH KARAKTAR

» Bjudain, ett dppet och valkomnande
granssnitt mot gatu- och gdrdsrum

» Vara en knutpunkt som alla passerar,
leda vidare till flera rum

» Visuell orientering, latt att hitta vidare
dven for besokare

» Vistelseyta som kan mébleras, dr inte en
utrymningsvag

» Flexibelt anvdndande 6ver tid

» Dagsljusbelyst

ETT SAMLANDE RUM MED MYCKET
INNEHALL

| Lobbyn kopplas husets fldden samman,
vilket gor det enkelt att orientera sig och

nd husets alla funktioner, fr&n bostader till
mobilitetstjanster. Vardagslogistiken blir
smidig och det skapas en naturlig kontaktyta
for husets anvéandare. | Lobbyn finns kylfor-
varing, ldgenheternas postfack liksom stérre
serviceboxar for leveranser. Kylférvaringen
gor att hembestdallda matvaror férvaras val
tills de ar redo att plockas upp av sin bestal-
lare. Genom serviceboxar kan e-handlade
varor hdmtas upp direkt i bostadshuset. En
digital informationstavla visar kommande
avgdngar i kollektivtrafiken och gor det
enkelt for bdde boende och besdkare att
passa avgdngstider. De som vill kan bekvamt
sitta och vdnta in sin avgdng eller upp-
h&dmtning inomhus. Integrationen av dessa
mobilitetsadtgdrder i bostadsmiljén ger de
boende en forbattrad service och férvéntas
bidra till farre individuella bilresor.

EN STARKARE RUMSUPPLEVELSE

Normalt minimeras biytor i flerbostadshus av
kostnadsskal, och aven entrésituationer kan
upplevas snalt tilltagna. Genom att dver-
lappa funktioner och lyfta in fler funktioner
fran traditionella kallarutrymmen till Lobbyn
- exempelvis uppstdlining foér sparkcyklar -
har rymden och rummets upplevda kvalitet
kunnat 6kas. Likasé goér bjalklagséppningar
mellan véningsplan och uppglasade vaggar
till trapphus och lokaler att rumsvolymen
upplevs mer generos.

UTFORMNING OCH RUMSSAMBAND
Glaspartier och bjalklagséppningar med
trappor mojliggdér saval fysisk som visuell
kontakt fran Lobbyn till husets gemensam-
ma rum Hallen och Garden samt vidare mot
bostdderna. Det blir att att hitta vidare i

en sekvens av sammankopplade rum i flera
véningsplan.

Brandutrymningen i byggnaden ar 16st p&
ett satt som gor att Lobbyn kan mébleras
och dessutom vara i direkt rumslig kontakt,
utan dorr, till Hallen en trappa ned. Los-
ningen skapar en sémléshet mellan husets
gemensamma ytor som uppmuntrar till
nyttjande. Enhetliga golv och tak som leder
husets anvandare mellan nivderna. Miljon ar
slitstark och samtidigt hemtrevlig.

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR
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LOBBYN, MO-BO I Husets midja och nod, kopplar samman
gemensamma rum som gdrds-, gaturum och underliggan-
de "hall”. lllustration: Walk the Room

ENNY ARKITEKTUR
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Leveransrum med I

brevboxar, gemensam-

ma storre paketboxar o I . |
samt ett exponerings- 0
kylskép for leveranser av

matvaror. -

v

(8]

Den rymliga hissen tar /

hand om husets vertikala
floden. Genom att en enda

(6]

< Karl for kallsortering av papper,

plast, metall, glas, returpapper,
smd-el och batterier &r place-
rade utomhus under tak, i nara
anslutning till "Lobbyn’". Har finns
&ven separata karl for organiskt
avfall och restavfall.

hiss técker hela husets
kommunikationer skapas

|

(5]

|

(2]

-

. 4
en sammanldnkande kon-
taktyta. Val tilltagen storlek (3)
underldttar transporter
med skrymmande féremall
som barnvagnar, mobler
och leveranser.

4

Uppstaliningsplats fér barnvagnar
och sparkeyklar

%
Tre (3) uppstallningsplatser + 1 Rull-
stols-P - alla med laddningsmajlig-
het for elbil planeras - p& garden
under tak, i direkt anslutning till
lobbyn. Ytterligare tva (2) platser
ar forberedda och kan ordnas pé
gérden om behov skulle uppsta.
Det ar mojligt att kéra in fossilfria
bilar i "Hallen" men en férdel med
att placera bilarna utomhus ér den
okade tillgangligheten i ett dppet
poolsystem, dar anvandare har
tillgéng till fordon i hela regionen/
landet.

GATUPLAN MO-BO |
Mobilitetstjanster pa
gatuplan.

Ritning: TIP

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR



MOBILITETS LOSNINGAR |
GATUPLAN

O Leveransrum med paketboxar,

kylské&p och brevboxar

(2) Rullstolsparkering i néra
anslutning till entré och hiss
(3] Uppstalliningsplats bilpool
(4) Uppstdalliningsplats barnvagnar
och sparkeyklar

(5] Lobby, sittplatser

(6 Kallsortering

@ Entré il Hall, via ramp
O Huvudentré

O Stor hiss

LEVERANSRUMMET

Férutom vanliga fastighetsboxar har vi planerat for stérre skép for paketle-
veranser dar boende bdde kan ta emot hemleveranser samt hantera returer
fréin bostaden. Rummet ligger i anslutning till entrén och har utrustats med
ett kylskép for hemleverans av mat. Ett glasparti med dérr leder till husets
kommersiella lokal, en Deli pd hérnan. Enkelt att skicka en bestdllning och
plocka upp maten i kylsképet, aven efter att Delin har stangt.

Illustration: TIP

ENTRE lllustration: TIP
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GATUPLAN

O Holl, uppstallningsplats for delade fordon.

Plats for langre fordon som léddeyklar samt
elladdningsstation och service

(2] Lobby i kombination med arbetslokal
(3] Co-workingspace i anslutning till lobby
O Forskola

(5) Forskolegard

(6] Torg

(7] Lokal, restaurang/butik

O Vixthus

O Aterbruksrum

GATUPLAN MO-BO Il
Ritning: TIP

LOBBYN

Lobbyn ar en entré till kvarterets delade ytor i bade
mark- och kéllarplan. Uppdelningen i tvé enheter gor att
ytor kan nyttjas av séval en stor, som flera mindre olika
hyresgdster. Hiss for de boende placeras i mitten och
utrymningstrapphus placeras utvandigt. Detta méjliggor
att ytor kan anvandas oberoende av varandra olika tider
p& dygnet

Storlek: 3st & 200-380 m2 (Delbart i tvé enheter).

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR



;- e
Co

hd

B, e e e il

KALLARPLAN MO-BO II
Ritning: TIP

KALLARPLAN

(1] Forskolo, ateljé
© Lokal

O Hall Uppstaliningsplats for delade fordon.
Plats for langre fordon som I&dcyklar samt
elladdningsstation, forréd, verkstad

ENNY ARKITEKTUR

O Gard, sammankopplad med gatuplan.
(5] Biograf

0O Forrad

O Teknikrum

(8) Cykeltvatt



(A . O

SEKTION A-A, MO-BO lI
Ritning: TIP

() LoBBYN

Entré fréin gatan till bostader lokal och service.

() TORGET

Gardens torg pé ca 200 m? kopplar
samman kvarterets ménga funktioner.
Torget ansluter till rum for delade
fordon, &terbruk, leveranser, service
och kvarterets forskolegérd. Sam-
manlénkningen med andra rum ska
ligga till grund fér en utemiljo med
hog delande- och nyttjondegrad.

3

QeELT AT e THE
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HALLEN

Hallen ar byggnadens storsta rum som kan samla 150 personer.
Till vardags ar Hallen uppstallningsplats for husets gemensamma
och privata fordon, men ocks& en majlig plats for mek, snickeri

och andra aktiviteter.

FORDON INOMHUS

Hallen @r det rum som i New Normal ersatter
det vii Normal kallar fér garage. Eftersom
framtidens fordon dr tystare, ofta lattare och
inte slapper ut avgaser finns helt nya férut-
sdttningar att ta med sig fordonen in i huset.
Fordon i storlek upp till personbil kan kéras
in i Hallen via en kérbar ramp som kopplar
Hallen till gatan. | Hallen finns flera cykel-
framjande atgdrder sdsom cykelpool, station
for cykelmek, cykeltvatt och lattatkomliga
individuella forrad.

LJUS OCH AKTIVITET

Fonsterpartier pd gaveln och en bjdlklag-
s6ppning upp till Lobbyn later dagsljuset
komma ner i Hallen. Dagsljus, god takhgjd
och kontakt ut skapar en trevlig miljé att
vistas i. Har kan fordon parkeras sdkert och
lattadtkomligt i en stor hall som ocksd har
bra vistelsekvaliteter och som inbjuder till
aktivitet. Oppenheten och aktiviteten fyller
ocksé en roll i att skapa en “grannsamverkan”
som motverkar oénskade beteenden som
stold eller vandalisering.

OVER 300 KVADRAT DELAD YTA

Hallen ar byggnadens stérsta rum och har
god takhojd, dagsljus och direkt utgdng

till en gemensam uteplats, dar en trappa
leder vidare till Garden. Hallens 6ppna yta
ar flexibel och multifunktionell. Om fordon
tillfalligt flyttas ut p& Garden kan hela
Hallen anvandas som ett stort flexibel golv
pd 6ver 300 kvadratmeter. Brandtekniskt

&r Hallen dimensionerad fér 150 personer,
vilket mojliggor att alla boende i huset kan
samlas fér gemensamma aktiviteter sGsom
en bytesdag eller husfest.

Har finns inga separata korridorer till férrad
eller cykelrum, istallet samsas flera funktio-
ner pd en stérre 6ppen yta. Till vardags kan
Hallen anvandas fér hobbyrelaterade bestyr,
s@som cykel- eller mébelvard.

Hallens storlek mojliggér parallella aktivite-
ter; medan ndgon mekar med cykeln i en del,
kanske ndgon snickrar en bdnk i en annan.

| anslutning finns wec med dusch och en
enklare diskbdnk.

MATERIALITET

Hallens slittaliga material tillater aktivitet
som inte alltid ar mojlig i den egna bostaden.
Har finns gott om plats och mgjlighet att
bdde stoka och enkelt stdda i ordning.
Forrddsdérrar i plywood blir en mjukare
kontrast till rummets robusta material.

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR



Illustration: TIP

Hallen har ytor som kan anvdndas till bade uppstdalinings-
platser och lek. lllustration: Walk the Room

27
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Tvétten ar utrustad med utslag-
stratt, spolblandare, vattenslang
med sprutmunstycke, rénno/
golvbrunn och krokar for cykelupp-
hangning som monteras i tak

o ML |
Gemensam arbetsbdank med lador
och skép, diskho och armatur med
utdragbar slang/spolfunktion.
Mekstationen har verktyg, cykel-

pump och karl for kéllsortering.
Verktygstavlor monteras pd vagg

Forrdd dar man enkelt
kan férvara privata
tillhorigheter som
cykelskor, hjalm mm.

KALLARPLAN MO-BO |
Mobilitetstjanster i kallarplan
Ritning: TIP

Uppstaliningsplats fér utomhus-
rullstol och barnvagnar, med kort
avstand till hissen for att férenkla
vardagen.

Mobilitetspoolen ér designad for
att inhysa ellddeyklar, eleyklar samt
mindre elfordon, ssom Tweezys.

B & oo

G20

Den rumsliga l6sningen rymmer
3-4 cyklar per bostad. Uppstallning
sker inomhus i “Hallen" och utomhus
pd garden. Stadsradhusen har
darutdver maojlighet att stalla cyklar
pd de egna forplatserna

A
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MOBILITET

(1] Uppstaliningsplats for delade fordon -
mobilitetspool. Plats for léngre fordon som
l&dcyklar samt elladdningsstation.

(2) Uppstallningsplats for cyklar
(3) Cykeltvatt
(4] Verkstad, cykelmekstation

O Privata forrad for hjalm, traningsklader mm

(6] Uppstaliningsplats for permobil, barnvagnar

@ Stor hiss som kan transportera cyklar mm.
(8) Ramp
(9] Uteplats for mek/verkstad

Illustration av hallen; Studio superb

ENNY ARKITEKTUR
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RWC och Pentry méjliggor el "
for sociala aktiviteter och
funktioner att dga rum

Upcycling i flerbostadshuset,
har kan boende byta maébler,
klader eller annat

Gemensam verktygsstation
underlattare for boende att
agera klimatsmart -
exempelvis genom att laga
istallet for att slanga

Rymligt torrt utrymme med
bra ljus moéjliggér en uppsjo
av gemensamma aktiviteter
som inte fér plats i den egna
bostaden

‘o)
KALLARPLAN \'\" |

Ritning: TIP

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR
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RWC for god tillgénglighet

aktiviteter
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STUDIE PLACERING AV GEMENSAMMA RUM

Q Lobby och hall sammanflatade i
gatu- och kallarplan skapar flytande
rumssamband med |attillgdnglig
mobilitet

—L

=y

:‘:J_*_R A

e Lobby i gatuplan och gemensam
hall hégst upp, som kopplas samman
med hiss huset frigér utrymme i gatuplan
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e 11/2 plans uppdelning, bibehdallen 7 P MEEUNATT
kontakt och méjlighet att erbjud
ontakt och méjlighet att erbjuda \ AR

varierade rum. Uteplats i anknytning till
delad lokal pa taket stérker rummets
karaktar som motesplats

IszRieT?
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e 11/2-planslésning, dar Hall och
Lobby hér ett ndra samband
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G Lobby och Hall i 2 plan. Lobbyn
forskjuts uppat for att Hallen ska
bibehalla en kontakt med gatan.

Illustrationer: TIP
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GARDEN

Garden rymmer samlingsplatser som kan pyntas till fest och un-
dangdmda smultronstallen med hédngmattor i dppellunden.

EN GRONSKANDE OCH HALSOSAM
UTEMILJO

En stor vinst i New Normal dr den generésa
och grénskande utemiljon. Tack vare yteffek-
tiviteten i husets mobilitetslésningar kravs
varken utbredd markparkering utomhus
eller en stor kallare under gdarden. Jamfoért
med Normalférslaget, dar det ar svart att

nd 15% ytlig gréonyta, kan New Normal ge
flerdubbelt s& mycket hogkvalitativ grényta
inom fastigheten. Det finns ocksd utrymme
for flera gemensamma uteplatser, lek och
lattatkomliga cykelstall. Det finns mojlighet
for stora trad, odling och permeabla ytor
som fordrdjer, renar och lokalt infiltrerar
dagvattnet ner till grundvattnet. Bostadsgar-
dens gronska och manga ekosystemtjénster
skapar en halsosam livsmiljé fér de boende
och bidrar till nGromréadets motstandskraft
mot klimatférdndringar.

TRAD GOR MANGA NYTTOR

Stora trad ar vackra, foranderliga i takt med
arstiderna och bidrar till en god helhetsver-
kan i den byggda miljén genom att méta
skalan pd kringliggande hus. Traden kan leva
i 6ver hundra &r och behdver inte tas ner pd
grund av tatskiktsreparationer, vilket annars
ar vanligt ndr det finns parkeringsgarage
under gérden. Fullvuxna trad har stor ka-
pacitet att i sin gronska ta upp luftpartiklar,
damm och avgaser. Férutom att bidra till
god luftkvalitet kan de ocksé bidra till att
reglera luftfuktigheten och temperaturen, sé
att utemiljén upplevs behaglig att vistas i.

LOKALT OMHANDERTAGANDE AV
DAGVATTEN

| tatorter leds regnvatten ofta fran tak

och hdrdgjorda markytor ner i dagvat-
tenledningssystem, som inte sallan ar
underdimensionerade. Nar skyfallen kommer
hinner inte vattenledningssystemet leda bort
vattnet och 6versvdmningar vid stadens
l[&gpunkter och brunnar uppstdr. Samtidigt
leder torkperioderna till kritiskt I&ga nivaer
for grundvattnet. Idag finns ofta krav pd
lokalt omhdandertagande av dagvatten vid
bostadsbyggande, men pd samma vis som
grénskan trumfas dagvattenhanteringen av
det motstridiga kravet pd privat bilparkering
inom fastigheterna. Krav pd& parkering leder
ofta till daliga férutsattningar for fordréjning,
magasinering och infiltrering av dagvatten,
vilket resulterar i att vatten leds ut pd de
kommunala dagvattenledningarna.

Utan garage under garden och utan stora
hdardgjorda ytor fér parkering ute finns
mycket bdttre mojlighet att ta hand om
dagvatten. Utemiljon kan gestaltas for att
samla upp regn, exempelvis genom ytliga
rdnnor och en stérre skélning av marken.
Bostadsgdrdarna kan pd sa vis fordrdja och,
om de geologiska férutsattningarna finns,
perkolera dagvattnet ner till grundvattnet
istallet for att leda ut vattnet p& dagvatten-
ledning.

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR



YTFORDELNING, TESTBADD MO-BO |
Illustration: TIP

Garden, illustration: Walk the Room

9% Kérbar 3% Forplatser
yta Hardgjord, Trall, plattor
plattor
18% Gardsyta 31% Grényta

med hérdgjord
permeabel yta
av grus, plattor

planteringar.

38% Huskropp
BYA

Trad, buskar, grds,

35



Illustrationsplan Urbio

GARDENS GESTALTNINGSKONCEPT hallonbuskar, upphdjd odlingsbddd i anslutning till vaxthus
Garden far ett centralt trédgdrdsrum bestdende av en och vattenpump, samlingsplats som kan pyntas till fest
skalad, 6ppen grésmatta som omgardas av mellanstora och undangémda smultronstdllen med hangmattor i

och sma frukttradd. Garden rymmer en snickeribod med appellunden.

uteplats fér reparation och mek, sandladda, labyrint av

BOSTADSKVARTERETS
DAGVATTENHANTERING
—— Takvatten leds i stuprér
é==+ Vatten leds pd mark
o Brunn
Tillrinningsomrdade skelettjord

Méjlig utberedning skelettjord

Tillrininngsomréde skdlad gréasmatta

Illustrationsplan Urbio
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INVERKAN PA OMRADESNIVA

NORMAL

» Stora trad omojliggdrs ovan nedgrdvda
garage vilket leder till mindre kvalitativ
grénska med svaga ekosystemtjdnster samt
att gronstrukturens upptagningsférmdéga av
luftpartiklar minskas.

» God tillgdng pé bilparkering ger 6kad
bilanvandning och utslapp och utebliven
kompensation fran gronstruktur.

» Nedgrdvda garage har tatskikt med

begrdnsad livslangd vilket ger stora framtida

underhdllskostnader.

NORMAL

Planering med underjordiskt
garage begrdnsar gronstruktur
och vattenhantering
Illustrationer Urbio

» Lokal dagvattenhantering begransas.
Foérdréjningen av vatten blir otillrdcklig vid
skyfall och ingen lokal pafylining av grund-
vatten kan ske. Vattnet leds ut pd kommunalt
dagvattennat vilket 6kar dess belastning.

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FOR NYTANKANDE ARKITEKTUR
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NEW NORMAL

. En battre gronstruktur kan fé plats;
storre trad pd bostadsgdrdar och battre
dagvattenhantering

Illustrationer Urbio

NEW NORMAL » Goda férutsattningar for lokal dagvatten-
» Minskade utslapp till féljd av minskad hantering d& bostadsgardarna kan férdréja
bilanvandning méjliggér annan anvandning  och rena regnvatten i sdnkor och, ndr geolo-
av allménplatsmark och gaturum. giska forutsattningar finns, infiltrera vatten

» Ldgre bostadspriser ndr kostnader for ned for pafyllnad av grundvattnet.
byggnation av parkeringsplatser kan mins-

kas.

» Stora trad och voluminds grénska bidrar
till en mangd ekosystemtjdnster och varden
till boendes férman; Halsoaspekter starks,
den byggda miljén blir mer motstdndskraftig
mot klimatférandringar, biologisk méangfald
starks.
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UTVECKLING OCH TESTERIMO-BOI1OCHII

1177771

DETALJPLAN

SYSTEMHANDLING

BYGGLOV

| Mo-Bo | utvecklades och testades flerbo-
stadshusets gemensamma rum och funk-
tioner, rumssamband och detaljutformning.
Ritningar togs fram till en mycket detaljerad
niva dven vad gdller inredning och utrust-
ning. Fastigheten, som skulle rymma cirka
60 bostdder och en verksamhetslokal, &g i
en redan existerande stadsmiljé i centrala

Upplands Vasby.

FK BYGGHANDLING

FORFRAGNINGSUNDERLAG

INNOVATION | FLERA AV
BYGGPROCESSENS SKEDEN
Illustration: TIP

hus planerades. Kvarteret var stérre och var
tankt att ha ett bredare innehdll dn i Mo-Bo

[. | Mo-Bo Il undersdktes delande dven

pd omrddesnivd, och hur greppet om ett
sammanhdngande Stadsgolv kunde skapa
battre forutsattningar for delning, béade
internt och med utomsté&ende aktérer. Den
rumsliga |6sningen stéttades av en affdrsmo-
dell dar en mellanpart var tankt att hantera

service och tjanster i bostadskvarteret.

Mo-Bo Il pdbdrjades efter Mo-Bo |, vilket
gjorde att manga lardomar frén Mo-Bo |
kunde lyftas in i tidigt skede. Utvecklingen
av Mo-Bo Il var en del av en stérre stadsut-
vecklingsprocess, dar en hel stadsdel skulle
skapas. Ett omréddesgemensamt mobilitets-

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR
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MO-BO |, NOUVELLE
VILUNDA 18:1, UPPLANDS VASBY

Flerbostadshus | 61 st. [Ggenheter.
1-4 rok, 35 -101 m2. 1 lokal & gem.
utrymmen fér mobilitetstjanster

MO-BOI

En tidig bedémning var att fastigheten var
[amplig for ett pilotprojekt inom hallbar
mobilitet; ett mycket centralt Idge och ndra
till det mesta i Upplands Vasby. Fastighe-

tens gynnsamma ldge var avgdérande for
satsningen. De boende skulle f& mycket god
tillgang till kollektivtrafik och service. P& tva
minuters promenad nds pendeltdgsstationen
och busstorget, pd tre minuter nds handel
och dvrig samhdllsservice i Vasby Centrum.
Hela centrala Upplands Vasby nds med cykel
pd under fem minuter.

MO-BOI

VOLYMSKISS, NOUVELLE
Illustration: TIP

BYGGNADENS RELATION TILL STADEN
Byggnaden utformades fér att bidra till en
promenadvdnlig innerstad, med entréer och
en lokal som éppnar upp mot gatan. Mot
gatukorsningen Optimusvagen/Finspdngs-
vagen tillats byggnadshdjden dka for att
accentuera och férstarka hérnet. | anslutning
till detta hérn placerades dven byggnadens
lokal, huvudentré samt infarten till Hallen och
Garden. Mot den lugnare Finspadngsvagen
planerades stadsradhus med férplatser for
att skapa en trivsam och smdskalig stadsmil-
jo. Pa sd vis integrerades ett barnperspektiv
som soker kanslan av kunna springa ut och
motas pd gatan.
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MO-BOI

SOMLOSA GVERGANGAR

Utformningen av Mo-Bo Il utgick frén
konceptet “Livet spiller ut pd gatan”.
Stadsgolvet utvecklades som idé, med
mjukare 6vergd@ngar mellan offentligt och
privat, inomhus och utomhus. Innehdllet i
och utformningen av kvarterets markplan
bearbetades. Istdllet for att, som ofta i
Normalfallet, vara en direkt och skarp grdns
mellan det offentliga stadsrummet och den
privata bostaden, efterstravades en mjuk
halvoffentlig-halvprivat férbindelse mellan
de tvd. Denna nya férbindande zon var
tankt att utgéra en naturlig moétesplats for
ndrboende och en knutpunkt fér delande
och service. Genom rumslig utformning som
stimulerade till nyttjande, till exempel genom
starkt visuell kontakt och genomtankta
rumssamband, kunde utrymmen planeras fér
att delas ocks& med personer som inte var
boende i huset.
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A _~Axonometri frén norr
e " lllustration: TIP
OPPENHET

| Mo-Bo Il utformades bottenvéningen med
en Sppen rumsorganisering. Bostadsentréer
kopplades ihop med lokaler och publika/
utdtriktade funktioner spreds ut éver hela
kvarteret. Trappor och hiss knét samman
gatuplan med underliggande niva dar
flertalet uppstdallningsplatser fér fordon
placerades. Garden utgjorde en central
motesplats och ldnkade samman manga av
kvarterets rum. Alla delade ytor gestaltades
for att vara lattdtkomliga och trivsamma
vistelseytor med vdl tilltagen takhojd, goda
dagsljusférhallanden och kontaktskapande
siktlinjer. "Att vara hemma i hela huset” var
en ledande idé, det vill sdga att de gemen-
samma ytorna gestaltades fér att anvéndas
som en férldngning av det egna hemmet.

EN ENKEL VARDAG

Bilar skulle enligt omrdadesplaneringen
inte tas in i kvarteret utan parkeras i ett
omrddesgemensamt mobilitetshus, vilket

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR



ALLMAN PLATSMARK / GATA

KVARTERSMARK / GARDSRUM

- BESOKARE

SERVICEAKTORER

- COLIVING

- FORSKOLA

Illustration: TIP

gav fria férutsattningar att skapa fléden och
rérelser med manniskor i fokus. Gatuplanet
kunde utformas som en fortsattning av det
offentliga rummet. Ett varierat landskap av
rum som flét in i varandra, bdde inomhus
och utomhus, kunde genereras. Detta grepp
bidrog till kommunens vision om levande
bottenvaningar.

Det faktum att mobilitetsplaneringen inom
kvarteret utgick frdn mindre, delade och fos-
silfria fordon 6ppnade upp fér samnyttjande
av mdénga ytor; smé/latta fordon dominerar
inte miljén sédsom stora/tunga fordon ten-
derar att géra. Sdrskild hdnsyn gavs till att
boende enkelt ska komma hem, i alla &ldrar,
med olika behov, med olika fordon eller till
fots. Transporter till och fran fastigheten, av

madnniskor eller prylar, skulle fungera smidigt.

BREDDAT SERVICEUTBUD

For att skapa en attraktiv blandning och
ytterligare minska behovet av transporter
planerades for ett brett utbud av service och
verksamheter i kvarteret, inklusive férskola

och ytor fér co-working. En stor vinst med
detta var att biytor, vilka normalt kan vara
svara att hyra ut eller utnyttja effektivt,
kunde komma till anvéndning. Genom
samnyttjande kunde mervdrden skapas for
bdde verksamheter och boende i kvarteret.
Lésningar for exempelvis [dssystem och
brandsdkerhet planerades for att ytor
skulle kunna delas; ytor som disponerades
av férskolan pé dagtid kunde nyttjas av
annan verksamhet pd kvdllstid. Malet var
att aktivera kvarteret fler tider pa dygnet
och att bidra till en "nyttjandetdt” stadsdel
med kortare avstdnd och minskat behov av
transporter.

De delade funktionerna behévde anpassas
rumsligt fér att bli en naturlig del av ett
stérre sammanhdngande Stadsgolv. De
behovde bli métesplatser som stimulerade
till delande. Dels behévde de delade funk-
tionerna sdsom mobilitet synliggéras, dels
behovde gransen mellan offentligt och privat
luckras upp och férskjutas in i byggnaden.
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"Min férhoppning ar att projektets resultat och darigenom
bidrar till att landskapsarkitekturen utvecklas till att rymmma
héllbar mobilitet i den framtida staden. Jag ar évertygad om
att den hdéllbara framtida bebyggelsen ar tatt sammankopp-
lad med naturens processer och liv."

- Felix Melin
Landskapsarkitekt LAR, MSA
Urbio

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR
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BOENDE OCH MOBILITET

40% AV HUSHALLENS UTGIFTER LAGGS PA
BOENDE OCH TRANSPORTER

| innovationsprojektet Mo-Bo ar ansatsen att hitta en ny
affarsmodell som samlar boende och mobilitet. Helhetslésningen
ska upplevas mer attraktiv, b&dde av de boende och av samhallet

i stort.

Boende och transporter ar tvé av de tre
stérsta utgiftskategorierna foér svenska
hushall. Ett genomsnittligt hushall i Sverige
lagger enligt Statistiska Centralbyrdn 29%
av sina utgifter pd boende och 11% pd
transporter.

MOBILITETSPOTT

Sett ur ett fastighetsekonomiskt perspektiv
sparas stora ytor och kostnader genom

att erbjuda de boende delade fordon. En
jadmforelse mellan Normal och New Normal
visar att det ar mojligt att ge varje hushall en
"mobilitetspott” pd i snitt 1400 kr/manad, till
samma kostnad fér fastighetsdgaren som
att tillhandahdlla privata parkeringsplatser
enligt kommunens parkeringsnorm.

"Mobilitetspotten” kan nycklas ut i relation till
valda parametrar, exempelvis bostadsstor-
lek. Om kommunens parkeringstal anvdnds
som bas for férdelningen blir potten 1220 kr/

man for bostader med ett rum, 1345 kr/mén
fér tvéior, 2020 kr/méan fér treor och 2240 kr/
man for fyror i testbddd Mo-Bo I.

ABONNEMANG PA MOBILITET

| New Normal far alla boende i huset tillgéng
till en samlande mobilitetstjénst som gor
vardagstransporterna smidigare, billigare
och mer hallbara. EC2B (Trivector) och
UbiGo ar tvé exempel pd sddana tjanster,
som redan idag erbjuder paketlésningar for
hallbar och flexibel mobilitet.

Tillsammans med de boende och leveran-
téren av mobilitetstjanster bestdms vilka
fordon som ingdr i husets egna fordonsflotta.
Darutéver har de boende méjlighet att an-
vanda kollektivtrafik, taxi, hyrbil och externa
poolfordon efter behov. Alla transporter
hanteras via en app, och betalas genom
abonnemanget.

Hushdllet avgér hur stort abonnemanget ska
vara (antal kollektivtrafikdygn och biltimmar

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR



Budget helar (kronor) Normal

Kapitalkostnad (differens)

New Normal Indata

Rdnta -605700 0 2,50%

Amortering —-242 280 0 1%

Drift (differens) -169 000 0 130  kr/kvm*
Underhall (differens) -429 000 0 330 kr/kvm*

Intakter parkering 412 800 0 800 kr/man/p-plats
Mobilitetspott till boende 0 -1024 800 1400 kr/man/bostad
Summa kostnader -1033180 -1024 800

Antal bostader 61 61

Yta, kvm (differens) 1300 0

Anskaffningskostnad (differens) -24 228 000 0 * Kélla: SCB, Intékter- och

och tillkdp som taxiresor). Det betyder att
priset p& ett abonnemang beror p& hur
stort resebehovet ar. Fér UbiGo galler att
den reskassa som inte anvands en mé&nad,
sparas det till ndsta. Det gar att dndra
abonnemangets storlek och det finns ingen
bindningstid.

DE BOENDES EKONOMI

Beroende pd resbehov kommer hushdllen
gora olika besparingar. Ett singelhushall som
i huvudsak reser med kollektivtrafik, gédng
och med cykel/elcykelpool kommer f& hela
sin transportkostnad tackt av mobilitets-
potten p& 1220 kr/mdn. Det blir pengar éver
som exempelvis kan sparas till en elbil pd
semesterresan.

Ett hushall med tvé vuxna och tva barn
hade i Normal en privatleasad bil och ett
mdanadskort pd SL, till en ménadskostnad
om 6 200 kr/man. | New Normal s& anvdnder
de kollektivtrafik i 40 dagar, bil i 21 timmar,

kostnader i flerbostadshus ar 2015

taxi tre resor och obegransat med gdng och
cykel/elcykel till en ménadskostnad p& 1550
kr/man utéver mobilitetspotten p& 2 240
kr/md&n som ingdr i boendet. Besparingen
for hushallet i New Normal blir ca 4 600 kr/
mdanad jamfért med Normal.

VINSTER FOR DE BOENDE

Tester som gjorts ddr hushall testat Kombine-
rad Mobilitet pekar pa féljande vinster: Okad
bekvamlighet och flexibilitet, férbattrad
ekonomi, passar battre fér familjens resbe-
hov, ett mer hallbart resande samt att det ar
ett nytt och spdnnande satt att transportera
sig i vardagen. Detta dar upplevelser kopplade
till resalternativen.

Vinster kopplade till boendemiljén ar den
gronskande Garden med fina méjligheter till
lek, odling, platser fér att samlas, grilla eller
koppla av. Lobbyn och Hallen &r nya ge-
mensamma rum i New Normal som har helt
andra kvaliteter an biareorna i Normal. Som
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4600 KR
SPARAT/MAN

TRANSPORT

1200 KR
SPARAT/ MAN

TRANSPORT
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NORMAL
NEW NORMAL

BOSTADEN

SINGELHUSHALL FAMILJEN

35kvm ldgenhet 101 kvm stadsradhus

Ett singelhushall som i huvudsak reser med Ett hushall med tva vuxna och tvé barn hade i Normal en

kollektivtrafik, géng och med cykel/elcykelpool privatleasad bil och ett manadskort pé SL, till en mdnads-
kommer f& hela sin transportkostnad téckt av kostnad om 6 200 kr/man*. | New Normal s& anvdnder de

mobilitetspotten pd 1220 kr/man. kollektivtrafik i 40 dagar, bil i 21 timmar, taxi tre resor och

obegrénsat med gdang och cykel/elcykel till en méanadskost-
nad pé& 1550 kr/man utéver mobilitetspotten pd 2 240 kr/man
som ingdr i boendet. Besparingen for hushallet i New Normal
blir ca 4 600 kr/mé&nad jamfért med Normal.

*exempel hamtat frén ubigo.me

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FOR NYTANKANDE ARKITEKTUR
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helhet upplevs byggnaden i New Normal mer

generds och mer innehdllsrik.

VINSTER FOR BOSTADSUTVECKLARE

Vem ar mobilitetsleverantér i era hus? Hur
ser er communityapp ut? Detta dr frdgor som
framtidens boende sakert kommer stalla Vad
som férvantas av en attraktiv boendemiljo
kommer utvidgas och inkludera fler bostads-
ndra tjanster.

For utvecklare av bostdder, oavsett uppla-
telseform, ar detta en mojlighet att starka sin
kundrelation och att ha méjlighet att bli en
stark service- och férvaltningsorganisation
under hela husets livstid.

Genom att utvidga affdren till bdde boende
och mobilitet finns madjlighet att avsevart
forbattra de boendes vardagsekonomi.
Ekonomin liksom graden av enkelhet och
bekvamlighet i vardagen ar sé klart avgoéran-
de faktorer vid val av bostad, oavsett om det
gdller hyres- bostads- eller dganderatt. Det
finns stora mojligheter att skapa ett battre
erbjudande dn andra aktérer som lever kvar

i Normal.

VINSTER FOR SAMHALLET
| New Normal kommer fler anvéndare dela

Illustration: Walk the Room

pd mindre biytor och fdrre fordon, vilket ger
stora miljé- och klimatvinster i bade bygg-
och driftskede. Sett till ett livscykelperspektiv
for bade byggnad och fordon blir nyttan
hégre och klimatpdverkan lagre.

Eftersom de boende betalar fér anvandning
finns ett aktivt val infér varje resa, vilket
motverkar ett slentrianmdssigt anvdndande
av bil. Fler resor sker till fots, cykel och kollek-
tivtrafik, visar foljeforskning som Chalmers
har gjort av KM-tester i Géteborg.

Sambhadllsvinster kopplade till @ndrat
resbeteende ar:

» Kostnader kopplade till klimatférandring-
ar kan undvikas

» Kostnader i hdlso- och sjukvard kan
undvikas genom hdlsosammare resvanor,
battre luftkvalitet

» Mer kostnadseffektivt transportsystem

Sambhadllsvinster kopplade till @andrad
markanvandning dr:

» Kostnader féor markparkering kan minska
(i Sverige finns 4,5 parkeringsplatser per
fordon)

» Okad grényta ger 6kad motsténdskraft
mot extremvdder
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BIAREA OCH INNEHALL | NORMAL OCH NEW NORMAL

MER NYTTA PA MINDRE YTA

| New Normal har den samlade biarean i
byggnaden kunnat minskas till en tredjedel
av Normal. Med biarea avses ytor inomhus
som inte ar bostads- eller lokalareq, det vill
sdga de delar av byggnaden som servar
alla boende. Att skapa mer nytta pd mindre
yta ger stora klimatbesparingar och frigor
resurser som istdllet kan investeras i 6kade
boendekvaliteter. | New Normal har extra

satsningar i arkitekturen gjorts bland annat
i 6kad takhojd for Hallen, extra glaspartier,
utékad utrustningsnivd och inredning som
inbjuder till anvdndande av de gemensam-
ma, multifunktionella ytorna.

NORMAL AN quussAsmIal
s | ]
Tl O e e Normal
e ) o 1938 m2BTA
A W LT CTTIT T I TTT
- f \U T LT
] - D
|
NEW NORMAL

§ | Normal
| 688 m?BTA

36% av
Normal

A
Illustration: TIP
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YTFORDELNING NORMAL NEW NORMAL

Total yta, fastighet kvm 2762 100% 2762 100%
Gdrdsyta, gron permeabel 126 5% 848 31%
Gardsyta, terrassbjalklag, férplats- 891 32% 95 3%
er
Hardgjord yta (kérbar) 100 4% 174 6%
Hardgjord yta (gang, uteplats etc) 503 18% 503 18%
BYA kvm 1142 4% 1142 4%
BTA total 6883 5575
BTA ljus 4945 4887
BTA mérk (kallare) 1938 688
Permeabel yta kvm 629 23% 1351 49%
ANTAL LAGENHETER 61 61
1RoK stk 25 A% 25 41%
2 RoK 25 41% 25 41%
3 RoK 4 7% 4 7%
4 RoK 7 1% 7 1%
BOA kvm 3606 3606
LOA 146 63
(BOA+LOA)/BTA total 54,5% 65,8%
(BOA+LOA)/BTA ljus 75,9% 751%
DELAD MOBILITET MM.
Elladcyklar stk 0 2
Ladcyklar 0 2
Elcyklar 0 2
Cyklar 0 2
Cykelverkstad 0 1
Cykeltvatt 0 1
Exponeringskyl for matleveranser 0 1
Leveransboxar 0 8
Aterbruksrum 1 1 E
Atervinning alla fraktioner 1 1 §
Bilpool start / max 0/0 3/10 Z
CYKLAR: E
Inomhus/ utomhus stk 82/ 44 128/92 =
Totalt 44 220 &
Per bostad 0,7 3,6
BILAR: P-tal  P-tal
1TRoK 0 0,5 12,5 0
2 RoK 0 0,8 20 0
3 RoK 0 0,9 3,6 0
4 RoK 0 1 7 0
Privata platser totalt 43 0
HC-parkering 1 1
Per bostad 0,71 0,05

Biltillgang hushaill 71% 100%
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BYGGKOSTNAD

N\
15% KOSTNADS-
BESPARINGAR
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Projektgruppen har latit en oberoende be-
rakningskonsult géra en kostnadsbedémning
av Mo-Bo | alternativ Normal jamfért med
alternativ New Normal. Arkitektritningar

pé& systemhandlingsniva har anvdnts som
berdkningsunderlag. Denna kostnadsbe-
ddmning visar en besparing p& 15% av
byggkostnaden fér New Normal jamfért med
Normal. Besparingen dr berdknad till 24,2
miljoner kronor, eller strax under 400 000 kr
per bostad.

Berdkning av Bk Berdkningskonsult
lllustration: TIP

De st6rsta besparingarna dr inom katego-
rierna Mark och Hus pé 71 respektive 15,4
miljoner kronor. Inom kategorierna Ror, Luft,
El, Transport och Styr ar besparingen 1,7
miljoner kronor. | kategorin Transport &r New
Normal dyrare dn Normal, vilket ar kopplat
till den storre hissen i detta alternativ. |
ovriga kategorier ar Normal dyrare.

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FOR NYTANKANDE ARKITEKTUR
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TOTALT 15%
KOSTNADSBESPARINGAR
I BYGGFASEN

STYR-19%
Minskad BTA ger minskade kostnader

TRANSPORT +13%
Storre hiss 6kar kostnaderna

EL -8%

Minskade installationskostnader. Berdkningen
inkluderar tillkommande laddstationer och
installationer for mobilitetstjénster

LUFT -9%
Minskade installationskostnader

ROR -8%

Minskade installationskostnader. Berdkningen in-
kluderar tillkommande installationer for cykeltvatt,
HWC, pentry mm.

BYGG -12%

Dé& byggnaden ar ca 1300m? mindre, minskas
kostnader. Berékningen tar hansyn till tillkomman-
de inredning som cykeltvatt, mekstation, HWC,
leveransrum, glaspartier, dérrautomatik etc.

MARK -50%
Grundléggning upptar en mindre yta och kostar
darmed mindre.

Berakning av Bk Berdkningskonsult
Illustration: TIP

(-]
w
-
=
w
(=]
[e]
=
0
o
g
[
™
<
>
4
z
w




54

LIVSCYKELANALYS

Al
Révaruférsérining

Projektgruppen har med hjalp av forsk-
ningsinstitutet IVL Svenska Miljéinstitutet
tagit fram en livscykelanalys fér av Mo-Bo

| alternativ Normal jamfért med alternativ
New Normal.

Livscykelanalys eller Life Cycle Assessment
(LCA) ar en metod for att dstadkomma en
helhetsbild av hur stor den totala miljépa-
verkan dr under en produkts livscykel fran
rdvaruutvinning, via tillverkningsprocesser
och anvandning till avfallshanteringen,
inklusive alla transporter och all energidat-
gdng i mellanleden.

Studien' ar begrdansad till Produktskede (A1
révaruférsérijning, A2 transport och A3 till-
verkning) samt Bygg- och Produktionsskede
(A4 transport och A5 bygg- och installations-
processen). Byggnadens anvdndnings- och

PR
0
(3

Transport

Tillverkning

s
<
-
" o
Transport

%
%
b
wn
=
m
O
m

A5
Bygg- och
installationsprocessen

Diagram: TIP

slutskede har inte berdknats.

Vidare dr studien begransad till de delar av
byggnaden som dr olika i Normal och New
Normal, alltsé de gemensamma delarna.
Studie inkluderar alla material i plan noll,
bjalklaget mellan plan noll och ett, samt de
delar av plan ett som skiljer sig &t mellan de
olika alternativen. Resultaten reflekterar inte
hela byggnaden, utan enbart de delar som
studerats.

Klimateffekterna av tué olika I6sningar fér mobi-
litet underséks i denna studie. | normallésningen,
Normal, genomférs investeringar i stora garage.
Alternativet, New Normal, innebdr radikalt
minskade ytor (ca 1/3 av kdllarytan) som istdllet
kan géras mer kualitativa och mer anuvéindbara,
till exempel genom delade fordon.

1 Slutrapport av projekt inom Grén BoStad Stockholm: A Ejlertsson, R Andersson. 2019 05 29. Utvardering av klimatpéverkan

frén byggprocesser, A1-A5, for bostdder med lagt P-tal.

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FOR NYTANKANDE ARKITEKTUR



-57 %

NORMAL

Denna studie visar att klimatbelastningen fér
att uppféra New Normal ér 57 % Icgre én for

att uppféra Normal nér plan noll och delar au
plan ett studeras (A1-A5). En relativt stor del av
klimatbelastningen utgérs av schaktning samt
bortforsling auv jordmassor, medan fortfarande
64 % av klimatbelastningen kommer frén bygg-
materialproduktion. Resultaten éuerensstdmmer
med andra resultat fran liknande studier.

Klimatpdverkan fér att uppféra Normal éir totalt
164 kg CO2e/m2 Atemp medan New Normal
uppférs fér 70 kg CO2e/m2 Atemp, vilket cir 57
% ldgre klimatpduerkan. Notera att resultaten
inte gdller fér hela byggnaden utan enbart fér
de byggdelar som dr inkluderade i berdikningen,
det vill sdga plan noll samt delar av plan ett.
Jédmférs de olika liusstegens reduktion var fér
sig sa dr minskningen 55 % fér A1-A3, 50 % for

Bygg- och installationsprocessen (A5) 29%

Transport (Ad) 7%

Tillverkning (A3)
Transport (A2)
Ravaroforsérjning (A1)

NEW NORMAL

Klimatbelastningen fran A1-A5
for Normal och New Normal.
Diagram: TIP

Berdkning: IVL

A4, medan A5 bidrar med 64 % minskning av
klimatbelastningen.

Férdelningen mellan produktionen av byggma-
terial, transporter till byggplats och processer pa
byggplats fér alternativet Normal presenteras i
figuren nedan. Inga vdsentliga skillnader finns i
férdelningen mellan de olika alternativen.

Sammanfattningsvis kan konstateras att
klimatbelastningen fér att uppféra New Normal
dr vdsentligt Idgre én fér att uppféra Normal,
réknat pd de delar av byggnaden som pduerkas
av olika mobilitetslésningar.
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KOSTSAM PARKERING

"Kostnaden for att parkera ar mer eller mindre medvetet
subventionerad och férdelas i stor utstrackning ut pé& hyror,
fastighetspriser, varupriser, [6ner etc. pé& ett icke-transparent
satt. De som parkerar bilen f&r darfor sallan mojlighet att géra
en avvagning mellan den egna nyttan av att parkera och den
faktiska kostnaden for att tillhandahdlla parkeringsplatsen.
Efterfrdgan pd& parkeringsplatser i stdder ar darfor konstlat hog, |

en samhallsekonomisk mening.”

— Tomas Svensson och Ragnar Hedstrom

Parkering — politik, &tgérder och konsekvenser for stadstrafik

Parkeringsplatser l&ser upp stora ytor och
stora kostnader i bostadsbyggandet idag.
De stora kostnaderna i kombination med

att f& boende dr beredda att betala den
verkliga kostnaden, gor att parkeringstal ofta
diskuteras i férhandlingar mellan kommuner
och byggaktorer.

Malmé stad berdknar att garageplatser

i underjordiskt garage motsvarar 12% av
byggkostnaden fér en trerumsldgenhet pd 75
kvadratmeter.

VEM BETALAR?
En parkeringsplats i garage i flerbostadshus
kraver 25-30 kvadratmeter yta totalt inklusi-

FAKTA SA MYCKET KOSTAR EN BILPLATS

Asfalterad yta 10-15 000 kr/bpl
Parkeringsddck 50-100 000 kr/bpl
Parkeringshus (ovan jord) 100-300 000 kr/bpl
Nedschaktat garage 350-450 000 kr/bpl
Bergrum i befintlig miljé 500-600 000 kr/bpl
Mekaniskt garage 800-1000 000 kr/bpl

Kéalla: Stockholm Parkering

ve kérbana. Varje plats kostar 350 000 - 450
000 kr att bygga. Kostnaden dverstiger

de boendes betalningsvilja for p-platser. |
praktiken bars parkeringskostnader darfor
upp av alla boende, genom att byggkostna-
der tacks upp av alla som bor i huset, oavsett
om de har bil eller inte.

Med malet om 140 000 nya bostdder i
Stockholmsregionen, kommer det enligt
nuvarande policy att byggas medféljande
parkeringsplatser till en uppskattad kostnad
av 19-26 miljarder.
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HYRESAVI NORMAL

Hyresavi
Brf Garagebostdder
Datum 2018-11-01 Fakturanr 123456789
Hyresperiod 2018-12-01 - 2019-01-01 OCRnummer 123456789
Forfallodatum 2018-11-28
Namn Namnerud
Garagevdgen 1, Igh 1
111 11 Staden
Specifikation
1234-123456 3 RoK, 77m2 Avgift bostad 6935
Bredband 120
Egen parkering =
Husets parkeringar 770
Totalt 7825

OM KOSTNADERNA SYNLIGGJORDES
HADE FLER ALTERNATIV MOJLIG-
GJORTS

Ett exempel p& en hyresavi med
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synliggjorda kostnader féor gemen-
samma anléggningar, kostnader som
idag tacks av alla boende. Tank om
kostnaden var utskriven p& hyresavin.
Ar boende beredda att betala for sin
grannes parkering?




OMVARLDSBEVAKNING BOSTADSPROJEKT

En sammanstdllning av fardigstallda och
planerade bostadsprojekt i Sverige med ldga
parkeringstal: Vilka fysiska och immateriella
Aatgarder har projekten anvant?

Projekt Kommun Utvecklare Status Antal Fysiska atgérder
Igh

Brf Kronhuspar-
ken Goteborg  ? klart 2010 20 BR
Inom Vallgraven
Klippern 3 (Ohoj) . Hauschild+
] Malmé klart 2014 10 BR
Malmé Siegel
Almedals
Goteborg  Sverigehuset klart 2016 145 BR
terrasser
Klippern 4 (Oboy) Hauschild+ 55 HR+
Malmé klart 2017
Malmé Siegel 30 HL
On Track
. Stockholm Bonava klart 2018 157 BR
Alvsjd
Viva
. Goteborg  Riksbyggen klart 2018 132 BR
Goteborg
Brf Blicken

. Haninge Riksbyggen klart 2018 85 BR
Haningeterrassen

. byggstart
Xplorion Lund LKF 54 HR
2018
Upplands
Nouvelle . LaTERRE planeras 61HR
Vasby
) omrdadesnivé -
Frihamnen
R Goéteborg  Goteborgs planeras ?
Goteborg

stad

Reservation for att forandringar skett efter hésten 2018.

HL = Hotellagenheter

HR = Hyresratt

BR = Bostadsratt

MS = Medlemsskap

KM = Kombinerade mobilitetslésningar
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Immateriella atgdrder

Kommentar
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"Tillgédngen pé& parkeringsplatser é@r en av de faktorer som har
storst betydelse for val av transportmedel och for resmonstret.
Det innebadr att det finns stora méjligheter att anvanda parke-
ring som ett styrmedel i samhallsplaneringen for att framja en
héllbar stadsutveckling. For att lyckas med detta ar det viktigt
att f& med parkeringsfrédgorna tidigt i planprocessen och att de
behandlas integrerat med den 6vergripande planeringen i kom-
munen.”

- Boverket

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FOR NYTANKANDE ARKITEKTUR
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Fossil energi- UTAN ATGARDER

anvandning Den grd linjen visar hur

(TWh) anvéndningen av fossil energi
skulle utvecklas om dagens
fordon och drivmedel anvéndes
aven i framtiden enligt den

100 trcfvlkprognos som Trafikverket

tagit fram

80

ENLIGT BESLUTADE ATGARDER
Vinréd linje visar utvecklingen
enligt dagens fattade beslut om

e atgarder
60 e
40
Glapp mellan
atgdrder och
mal
20
0 o3
1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050 Ar
VAGTRAFIKENS ANVANDNING AV FOSSILA MAL
BRANSLEN. Den réda linjen visar mélsatt-
Den svarta linjen visar den historiska ningen enligt Utredningen om
utvecklingen fram till idag fossilfri fordonstrafik forslag
[llustration: TIP till etappmal fér 2030 och
Kalla: Trafikverket 2016 Regeringens och Riksdagens
mal om ett Klimatneutralt
Sverige 2050
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FRAN BILSAMHALLE TILL HALLBART RESANDE

Trafikverkets graf éver vagtrafikens an-
vandning av fossila branslen, illustrerar det
stora behovet av férdndring: Flera beslut
har fattats for att minska den fossila ener-
gianvandningen. Atgérderna ar dock langt
ifran tillrackliga for att nd malsattningen
om ett klimatneutralt Sverige 2050. Det
stora glappet mellan vidtagna atgarder
och malbilden behéver minskas, forslagsvis
genom malstyrning ddr bostadsplaneringen
har en betydelsefull roll.

DET BLIR SOM VI PLANERAR

En parkeringsplats dr bérjan och slutet p&
varje bilresa. Styrmedel som riktas mot par-
keringsplatser &r darfor ett effektivt satt att
pdverka bilresandet. Boverket (2017) menar
att tillgéngen till parkeringsplatser ar en av
de faktorer som har stérst paverkan pd hur vi
vdljer transportmedel och hur vara resmons-
ter ser ut. Darfér boér parkeringsfragor, enligt
Boverket (2017), integreras med kommunens
oversiktsplanering genom att en parkerings-
policy med géng-, cykel- och kollektivtrafik
som norm tas fram samt genom att en
dialog férs med byggherrar, fastighetsdgare
och exploatérer om parkeringsbehov.

PLAN- OCH BYGGLAGEN

PBL, Plan- och bygglagen, dr den lag i Sveri-
ge som reglerar samhallets krav pd& planering
och byggande. Kommunerna beslutar om
hur mark och vatten ska anvdndas, det sd
kallade kommunala planmonopolet. Lagen
inleds med en paragraf dar det gérs tydligt
att det grundldggande syftet dmnar att
framja jamlikhet i samhallsutvecklingen och
att planera fér ldngsiktig hallbarhet.

MOBILITET | PBL

Enligt plan- och bygglagen (PBL) far kommu-
nen i en detaljplan bestamma:

de krav som behdvs for att ordna utrymme
for parkering, lastning och lossning placering
och utformning av parkeringsplatser att viss
mark eller vissa byggnader inte far anvandas
for parkering” (Boverket, 2018b)

PBL pekar ocksd pd att det ska finnas

plats for parkering, lastning och lossning i
skalig utstrackning. Har finns alltsd ett visst
tolkningsutrymme och vad som anses vara
skaligt kan variera 6ver tid. Det ar kommu-
nen som bedémer vad som anses skdligt i
plan- och bygglovprocessen, men denna
beddmning kan dndras vid en rattslig prov-
ning. Men i realiteten dar det f& detaljplaner
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PLAN- OCH BYGGLAGEN

1 kap. Syfte, innehdéll och definitioner

18

| denna lag finns bestdmmelser om
planldggning av mark och vatten

och om byggande. Bestdmmelserna
syftar till att, med hansyn till den
enskilda mdanniskans frihet, framja en
samhallsutveckling med jamlika och
goda sociala levnadsforhdallanden och
en god och l&ngsiktigt héllbar livsmiljo
for manniskorna i dagens samhalle och
for kommande generationer.

Med dagens kunskap om
planetens grdnser: Behover

vi uppdatera planeringen i
praktiken for att uppfylla forsta
paragrafen i PBL?

: ~X




och bygglov som 6éverklagas till mark- och
miljodomstolen pd& grund av parkeringstal
(Boverket, 2018c).

LEK OCH UTEVISTELSE | PBL

Ytanvdndning regleras pd flera stallen i

PBL. Vid bostdder ska det pd tomten eller

i nérheten av den finnas tillrackligt stor
friyta som ar [amplig for lek och utevistelse.

| praktiken har parkering har ofta trumfat
andra kvaliteter. | PBL kapitel 8 framgar dock
att friyta ska prioriteras framfér parkering:
Om det inte finns tillrackliga utrymmen for
att ordna bdde friyta och parkering enligt
forsta stycket 4, ska man i férsta hand ordna
friyta.

FASTIGHETSAGARENS ANSVAR
Parkeringsfrédgan ska enligt PBL |6sas av
fastighetsdgaren/fastighetsutvecklaren. Men
det finns dven undantag fradn PBL som gjorts
for fastigheter dar parkering ansetts svarlost,
eller att fastigheten &r aldre, och dé inte
planerats for bilism. Den sd& kallade boende-
parkeringen som ytterst dr ett undantag frén
den kommunala likstallighetsprincipen reg-
leras hdr och att om det behdvs av sarskilda
skal sé far parkeringsplatser uttryckligen
reserveras for boende i ett omrade.

BOVERKETS BYGGREGLER

Sarskilda byggregler ska uppfyllas vid
bostadsplanering, enligt Boverkets bygg-
regler, BBR. F6r kvartersmark gdller att en
angoéringsplats for bilar ska finnas och att
parkeringsplatser for rérelsehindrade ska
kunna ordnas efter behov inom 25 meters
gdngavstdnd frdn en tillgdnglig och anvand-
bar entré till publika lokaler, arbetslokaler
och bostadshus.

PARKERINGSTAL
Vid en ny bostadsbyggnad ska en bedém-
ning géras om parkeringsplatser fér cykel

och bil fér just detta fall (Boverket, 2018a).
Men for att skapa férutsdgbarhet anvander
sig kommuner ofta av parkeringstal (fér
bilar) som kan vara maximi-, minimum eller
flexibla. De flexibla p-talen innebdr att bygg-
herrar uppmuntras att minska de boendes
behov av egen bil genom att erbjuda andra
mobilitetslésningar.

LAGA P-TAL AR INGEN INNOVATION

Att enbart sanka parkeringstalen ar

ingen innovation, eftersom varken en ny
|6sning eller ett nytt varde skapas. Allt fler
flerbostadshus far lov att uppféras med

l&dga parkeringstal. | en genomgdng av flera
projekt konstaterar Roth et al (2018) féljande
framgdngsfaktorer:

» En kombination av faktorer som majlig-
gor god tillgdnglighet och ett vardagsliv utan
egen bil

» Ett tydligt och samlat koncept riktat till
"ratt" malgrupp

» Parkeringskostnad som ett styrmedel

» Avtal som tydliggér ansvarsférdelning
mellan kommmun, bostadsaktérer och tjénste-
leverantorer

» Samlade parkeringsanlaggningar for
effektivt nyttjande

Identifierade utmaningar dr istdllet:

» Samsyn och dialog mellan drivande
aktoérer

» Transparenta och tydliga processer/
verktyg/metoder fér bedémning av parke-
ringsbehov

» Ett helhetsperspektiv pé parkering som
inkluderar naromrddet

» Avtals- och planfrégor

» Praxis for utformning av mobilitetsatgar-
der

» Uppfdljning och utvardering

65

ENNYPOLICY

5




66

UTVECKLING AV DETALJPLAN MO-BO |

Folande galler

PLANBESTAMMELSER ‘

beteckningar.

utformning ar tlater inom

" Gréanser

Anvandning av allmén platsmark med
—— kommunalt huvudmannaskap et a5 § puns2)

Anvéandning av kvartersmark ra.aaps

" . Egenskapsbestammelser for kvartersmark
/ e

P

Gata m

immen i varje bostadslagenhet
/4 vid fasad
"

‘Storsta byggnadsarea ar 1150 kvm. Utover detta far
menbyggnader om sammanlagt 100 kv uppforas.

"
i meter dver angivet nolll
o

nad ska placeras i g
Ide fal det fins forgardsms

a ller frgardsmark
o "

marken fr int forses med byggnad.
ar upp il farcg ol

far uppforas tl en hojd av hogst 80
Utvandiga trappor far uppforas. 4
Adn inistrativa bestdmmelser

Ko rudman for alménna piatser oL 41e075)
Geno 85 a ran den dag planen vinner aga kraft o 1)

ka utformas och gestaltas med variation,

OVERSIKTSKARTA

Upplands Visby

keesmenun

INFORMATION

‘SYFTE MED PLANBESTAMMELSERNA

ANTAGANDE-

[Rey

HANDLING

2 5
NG /|
Lol X =

Detaljplan for

Vilunda 18:1 m.fl

o 2 i Vilunda
Upplands Vasby kommun, Stockholms lan

Plankarta med planbestammelser

ppritad a Kontarol o samhlibycgnad ap 2017,

Inom planomradet stalls inga krav pa privata parkeringsplatser. (PBL 4 kap 13 § punkt 1)

Parallellt med framtagandet av Detaljplanen
for fastigheten Vilunda 18:1i Upplands
Vasby, utvecklades styrdokument fér hallbar
mobilitet. D& bostadsutvecklaren LaTERRE
Svertog projektet fanns ett forslag ritat med
40 |lagenheter. Detaljplanen hade varit ute
pd ett forsta samréd. Utvecklingen av forsla-
get sattes utifrdn en gemensam ambition att
svara pd fradgan: Vad kravs fér att moéjliggéra
hallbart resande for de framtida boende? Vid
forsta motet med kommunen etablerades
idén om att géra ndgot nytt och annorlunda
givet laget och férutsattningarna. Kommun-
tjianstemdnnen sdg potential i forslagets
ambition om att finna nya [&sningar, men
beslutet behévde fa ett politiskt stod for att
kunna fortsatta.

Det vi inom planeringen undersdkte var:

» Parkeringstal O for fastigheten, dvs inget
krav pé privata parkeringsplatser inom
fastigheten

» Utformning av exploateringsavtal med
bilaga fér utveckling av mobilitetstjdnster.
» Hur etableras motsvariga mobilitets-
tjagnster? Hur goérs en bra kravstdllning dar
langsiktighet sakras samtidigt som man
bibehdller det flexibla och féranderliga med
tjanster.
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1. PROCESS

Kommunen kan sjdlv besluta och styra p-tal, antingen i planpro-
cess eller i bygglovet. Det viktiga @r organisationen har en plan
fér hur frdgan hanteras.

TIPS:

» Borja med ett testprojekt, en pilot

» Samarbeta med en byggaktdr som dar engagerad och vill
driva frdgan

» Forankra politiskt, planering, genomférande och drift

» Vdaga préva

2. HITTAEN KRAVSTALLNING SOM ENLIGT ER KOMMUN
MOTSVARAR PARKERINGSTAL 0.

Att hitta ratt kravstallning ar svart. Mer forskning och tester
behdvs for att kunna sdkerstdlla vilka atgdrder som verkligen
fungerar, men & andra sidan hur vet vi att ett normalt p-tal
fungerar?

TIPS:

» Anvdnd i férsta hand kommunalt dgd mark eller atminstone
till viss del kommunalt dgd mark. Det gor det enklare att stélla
mer precisa krav vid en markéverldatelse.

» Lat aktdren, som ska vara bdrare av idén/projektet, ta fram
ett koncept och en I6sning

» Fundera kring olika framtidsscenarion och bygg in flexibilitet/
robusthet i konceptet

» Arbeta tillsammans och skapa férstdelse for varandras
processer

» Arkitekturen bér designas utifrén parkeringstal O, ju mer
integrerad I6sningen dr i byggnaden desto mer langsiktigt

"Fastighetsdgaren har ansvaret att
tillgodose det behov av parkering,
som kommunen bedémer att
fastighetens anvandning ger upphov
till." (Boverket).

Beddmningen inom projektet var

att anvandningen gav upphov till
noll parkeringsplatser - om féljande
dtgarder vidtogs:

- Bilpool (3 bilar, lasta till fastigheten
under minst forsta daret, avgift betald
i5ar)

- Cykelpool

- Mobilitetsfond (Byggaktéren
avsdtter 2 miljoner dronmarkt for
flexibilitet och drift av mobilitets-
tjanster)

- Aterbruksrum samt fastighetsndra
dtervinning

- Hégkvalitativa cykelparkeringar

- Cykelmek/tvatt

- Foéljeforskning under 5 ar

EXEMPEL FRAN ANDRA KOMMUNER
Sundbyberg: Diskussion om att de som
flyttar in i bilfritt boende ej far stalla sig i

kon till parkeringsplats i det kommunala
parkeringsbolaget.

Stockholm: Férordas ofta parkering i garage
pd policynivd. Har behovs ett skifte i synsatt
och rekommendation. Fastighetsdgarnas
skrift "Frén parkering till mobilitet — framtids-
sdkra fastigheter i ett nytt mobilitetsland-
skap” lyfter bra principer och riktlinjer.
Uppsala: | Ulleraker-projekt planlaggs
kommunal kvartersmark fér att kunna 16sa

parkering for personer med funktionshinder
inom 25 m fran entré. All 6vrig parkering

ar frikdpt i mobilitetshus. "Parkeringar for
rérelsehindrade anldggs sa langt maojligt
inom bostadsfastigheterna, i sldpp mellan
husen eller pa forgardsmark. Som komple-
ment planldggs kommunal kvartersmark
inom gatusektionen”.

Linkdping: Samma I6sning gors i Vallasta-
den, kommunal tomtmark fér handikappar-
kering och dven bilpoolsplatser. All 6vrig
parkering ar frikdpt i mobilitetshus.
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SKAPANDET AV BILSAMHALLET

1945
50108
personbilar i
Sverige.

1960 PARKE-
RINGSNORM
ANTAS

PARKERINGS-
NORMEN
UTREDS

BYGGNORM
200 BILAR/
1000 INV.

PLANERINGS-
NORM

400 BILAR/
1000 INV.

1950

2018

4,9 miljoner
personbilar i Sverige.

| snitt 477 bilar
/1000 invénare

BOENDE-
PARKERING

4 MILJONER

INFORS

3 MILJONER

2 MILJONER

Under 50-talet
fyrdubblas
bilinnehavet frén
250" 1950 till
1 miljon 1959

1970
Sverige ar bland de
biltdtaste lénderna i

1MILJON

Europa med 306 bilar
/1000 invénare

BILSAMHALLETS HISTORIA
Illustration: TIP. Kallor SCB
statistik, Faktauppgifter fran
Bilsamhdllet av Per Lundin.

1935

68

1940

1945
1950
1955
1960
1965
1970
1975

BILSTADEN - EN HISTORISK TILLBAKABLICK
P& 50- och 60-talet etablerades stadsbygg-
nadsvisionen Bilstaden i Sverige. Inspiratio-
nen hdmtades frdn USA som féregéngsland.
Den bilvanliga ideologin kom att perma-
nentas i institutioner, materiella strukturer
och i det kollektiva medvetandet, genom
att behovet av mobilitet likstalldes med en
samhallsplanering for privatbilism. Darmed
investerades storskaligt, inte minst kopplat
till bostadsbyggandet. Sverige realiserade
Bilstaden i stérre utstrdckning én andra
europeiska lander och hade i bérjan av 60-

1980
1985
1990
1995
2000
2005

talet Europas hogsta biltathet. Byggherrar
kritiserade de tilltagna parkeringsnormerna:
— Vi har tvingats bygga parkeringsplatser
som bara kan hyras ut till halften. Svenska
Bostader*

SAMTIDA STADSVISIONER

Bilstaden finns inte kvar som ideal. Istdllet
har visioner som promenadstaden och den
tata grona staden tagit 6ver strategi- och
visionsdokument. Hittills har visionerna
ddaremot inte medfért nya investeringar med
kraft att skapa drastiska férandringar i den
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byggda miljén.

Bilstaden dominerar fortsatt planeringen,

en dold kvarleva som permanentats i plane-
ringsprocessen. Férbattringar fér att nd vara
klimatmal handlar i dagsldget framst om
tekniska férbattringar inom befintligt system,
s@som att férbranningsmotorer blir effektiva-
re eller att vi 6vergdr till gréont bransle.

Strukturer fradn gamla visioner ligger kvar
och blockerar. Innovativa |&sningar inom
arkitektur och samhdallsbyggnad kan inte
genomfdras — trots att de ligger i linje med
moderna visioner och har en stor féréndring-
skapacitet.

BILSAMHALLET

Nar bilsamhdallet vaxte fram utvecklades

en norm ddr bilen och den plats den kraver
stod i fokus. Bilismen fick sitt genombrott
under 1950-talet i Sverige, och Sverige fick
tidigt en bilindustri vars framvaxt man inte
ville satta kappar i hjulen fér. Massbilismen
sags av experter vid den tiden som en
nédvéndighet och rekommendationer som
byggde pd en ohejdad bilisms behov togs
fram (Lundin, 2008). Exempelvis skulle man
inte behova parkera ldngre bort dn 150 meter
fran arbetet, affaren eller bostaden. Aven

om detta bara var rekommendationer fick
de stort genomslag, vilket har pd&verkat hur
vara stdder ser ut. Men mycket kritik har vuxit
fram mot bilsamhallet, rivningar av gamla
stadsdelar, byggandet av satellitstadder m.m.
Allt fler aktorer pekar nu darfér pd andra satt
att planera och det finns ménga maojligheter
till att tdnka nytt kring exempelvis vad som
ar skaliga ytor fér parkering och vem som
ska bekosta dessa.

ETT OJAMLIKT SYSTEM

Teo Enlund pd KTH Green Leap uttrycker
att bilnormen ar “samhallets gékunge” som
fortsatter att matas och investeras i, trots
tydliga tecken pd att investeringarna som
gors varken ar jamlika eller malstyrda. Alla
i samhallet gynnas inte likvardigt. Resvane-
undersdkningar visar exempelvis att man
gynnas mer dn kvinnor.

OKAD MALSTYRNING MED KLIMATLAGEN
For att nd uppsatta mal kravs stora férand-
ringar inom samhdllsplanering. Trafikverket
identifierar att med de beslut som fattats
om férbattringsatgdrder ar det fortfarande
en ldng vdg fran att nd mal om fossilobero-
ende fordonsflotta till &r 2030.

| Klimatlagen som instiftades under januari
2018 far malstyrningen utékat stéd. Syften
med lagen dr att tydligare félja omstélinings-
arbetet, stalla krav pd utvecklingen och att
koppla utvecklingen till uppsatta miljomal.

» Kan vi med dagens vetskap om klimat-
pdverkan fortsatta att subventionera
uppstallningsplatser for bilar, nar det finns
mer hallbara 16sningar med mindre klimat-
pdverkan?

» Hur frdmjar dagens parkeringstal en god
och langsiktig hallbar livsmiljé fér manniskor
i dagens samhdalle och for kommande
generationer?
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Jag tror att tvardisciplindrt samarbete ar ett mdste for att
lyckas med fordandring. Det gér inte att navelské&da fram inn-
ovationer som pdéverkar alla fréin planering till fardig bygg-
nad och boende. Det dr ocksd valdigt nyttigt att f& hoéra och
forstéd de andras perspektiv péd frégan om héllbar mobilitet:
ekonomi, tjanster, nya fardmedel, statistik med mera.

Min forhoppning pd projektets resultat ar dels att det ska fé
fler att vilja testa idén om bilfritt boende och dels att det ska
leda till fler samarbeten som vart - alltsé byggbolag, kom-
mun, arkitekt - i andra frégor inom stadsbyggnad, sé att vi
fér massor med nya goda exempel!

— Mats Aberg
Planarkitekt Upplands Vasby
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MO-BO AS A TRANSDISCIPLINARY PROJECT
UNPACKING TRANSDISCIPLINARITY IN PRACTICE

Nina Vogel, SLU

TRANSDISCIPLINARY
- Synthesis

INTERDISCIPLINARY
- Interactive

MULTIDISCIPLINARY
+ - Additive

DISCIPLINARY

- Silos

Visualization on the differences between multi-, inter- and
transdisciplinary work modes. Reference: Drawing
inspired by Anthropocene Transition Project, University of
Technology Sydney

WHY IS TRANSDICIPLINARITY A CONCERN?
Demand for and relevance of transdiscipli-
nary work modes, collaborations, etc.

Inter- and transdisciplinary work modes and
collaborations are anticipated by research
institutions, funding agencies as well as
municipalities and diverse forms of collabo-
rative projects. The demand for such forms
of knowledge co-production or problem
framing as well as solution development

is certainly linked to the characteristics of
the issues at hand, such as climate change
challenges, energy transition, sustainable
mobility, housing inequality, to name a few
and may be described as wicket problems.

Capacity building and learning through
transdisciplinary/transsectoral collaboration
Though also the point that co-production

Ansvar

A

UTOKAD AKTORSROLL

Dagens samhallsutmaningar finns ofta
i faltet mellan ett flertal aktorer. For att
nd nya I&sningar behévs samverkan
och ett intresse i att utéka och dela
ansvar utanfér sin professions tidigare
traditionella sfér.

bridging different scales and engaging in
multiple knowledge sectors can strengthen
the long-term impact of such collaboration
and thus offers a more sustainable approach
to societal relevant transformations is crucial
in why this is a demand.

Readlizing new processes & roles

Inter- and transdisciplinary working modes
require different capacities and roles and
thus the following aspects are particular
important, just to name a few: additional
time, intensified and continuous dialogues
with all actors involved, support in bridging
different approaches/rationales, developing
a shared language and allowing for collec-
tive ownership will be crucial.
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NEW ROLES - NEVW COLLABORATION
PROVOKES NEW ROLES, CAPACITIES AND
RESPONSIBILITIES

Mo-Bo offers a transformative change to-
wards ‘New Normal'. This transition includes
collaboration within and between different
sectors, disciplines and knowledge fields

in society, such as architecture, landscape
architecture, mobility planning, governance
arrangements, housing market, sharing
economy, etc.

Yet, involving in such new actor constel-
lations and governance arrangements
provokes new roles and these may require
different capacities, possibly new risk and
need for trust and learning. In particular lan-
guage and terminologies, rationalities, core
tools or main goals can differ depending on
your professional context and knowledge
background. To cope with such challenges of
inter- and transdisciplinary contexts addi-
tional time, intensified dialogues, support in
bridging different approaches and allowing
for collective ownership will be crucial.

Mo-Bo as a research and collaboration
project in planning practice did so by
stimulating and expecting a high level of
involvement by all partners, which meant to
share and be transparent about individual
thoughts and needs, to engage in meetings
and co-production of material, ideas and
language as well as to invite to be reflective
and to rethink given norms, tools or solution
approaches to genuinely allow novel think-
ing, learning and new structures to unfold.

» Challenge yourself within your professio-
nal role, challenge power relations

» Take responsibility — in your new role and
in society overall

» Form democratic principles: "all must help
suggesting alternative readings/interpreta-
tions for alternative solutions”

SAFE PLACE - CREATING SPACES FOR
GENUINE NOVEL THOUGHTS & LEARNING

Any expert at the municipality, architecture
office, or university may faces challenges
adopting radically different ideas of/for

the future, being conditioned by political
powers, market mechanism and authorities,
by particular rationales through their expert
knowledge, or by societal norms and per-
sonal values. This means there is a need for
offering support and 'safe places' for change
processes, e.g. in forming spaces to share
ideas, doubts, challenges and opportunities,
thus helping to envision alternative futures.
Offering such circumstances helps to identify
conditions that benefit these alternatives,

to reduce perceived and/or likely risks — e.g.
by alternative financial structures and/or
moral support and legitimacy to take new
paths. This, however, is not sufficient with a
one-time action; to the contrary, experiences
from Mo-Bo reflect a need for a continuous
dialogue on a common ground to safeguard
this form of collaboration.

More general, different forms of urban
experimenting or real world laboratories
can create a basis for co-production of
knowledge and learning. However, the
legitimacy of and mandates offered to such
labs could be developed further to impact
beyond the experiment. In the long-run,
different 'models of learning’ will be decisive
to strengthen the capacities built and to
disseminate lessons learned.

» Form spaces of trust

» Build and nurture transdisciplinary
capacity

» Reassure a 'Common Ground' continuous-
ly in the collaboration

» Put forward different models of learning
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EN SYSTEMFORANDRANDE TANKEMODELL

"NORMAL"
VILKA STRUKTURER

BEHOVER FORANDRAS?

Optimering

Accelerering

Experiment

VAD BEHOVER

BYGGAS UPP?

Bilsamhdallet uppstod genom en stark vision
och genom drastisk férandringar for att
styra mot det visionen. Krdvs en ny, lika
stark vision foér att Idmna det regelverk som
planeringen fastnat i?

En systemférdndrande process kan analyse-
ras utifrdn flera samverkande delar. Dels en
uppbyggnad med nya innovativa modeller,
s@som nya experiment. Dels en nedmonte-
ring och en férdndring av befintliga struktu-
rer. De nya experimenten leder vidare till att
ett nytt system tas i bruk, institutionaliseras,

stabiliseras och ersdtter det gamla systemet.

Nya system fasas in, gamla system fasas ut.

Destabilisering

Uppkomst

VAD BEHOVS FOR

"NEW NORMAL?"

Stabilisering

Institutionalisering

Nedmontering

Utfasning

VAD BEHOVER

TAS BORT?

Tankemodellen applicerad pd en systemfor-
&ndring inom bostad och mobilitet:

» Bygga upp system som I&ser boendes
behov av mobilitet och transporter

» Fasa ut system med privatbilism som
frémsta transportmedel

Kunnandet begrdnsas idag av att for fé
alternativ och for f& experiment sldpps fram.
For att néd New Normal behovs ett flertal
experiment som testar och utvecklar ett
flertal I6sningar och alternativ. Vissa kommer
institutionaliseras, exempelvis genom
kommunala riktlinjer och detaljplanebestdm-
melser. Flera modeller och verktyg kommer
sannolikt behdvas for olika situationer.
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VAD BEHOVS FOR

"NEW NORMAL?"

== Test X Flera modeller och verktyg for
att méta anvandares behov.

Mobilitetsmal istallet for p-tal

= Test X

Test X Uiosiz o Test X

Test X

Test X Ny beteckning for
Testavp-tal O mobilitetstjénster
i Detaljplan

Utveckling av ny arkitektur,
) gransnitt mot staden dér delade
Utveckling av e
: tjanster tillgangliggors.
Mo-Bo arkitektur och

bostadsnara
tjéinster Utveckling av nya mobilitets-
tjanster som alternativ for

boende i flerbostadshus

VAD BEHOVER
BYGGAS UPP? Experiment- Fler experiment
behdvs for att fa fram nya

|&sningar och ge boende fler

alternativ.
"NORMAL" Minskning av parkeringstalen. Full
VILKA STRUKTURER kostnadstackning fér parkering
BEHOVER FORANDRAS? pd allman plats och i bostadsbe-
byggelse

Gemensamma omrdadesgarage, dka nytt-

Parkeringstal ér inte jandegrad av dagens parkeringsplatser

samma som mobilitet

Starkare tillémpning av friyta

fore parkerin
P ? Synliggéra faktiska kostnader for

privatbilism: Att mé&nga betalar for
|6sningar som tillfaller fé.

=
=
X
<
[
o
>
4
z
w

Separera kostnader foér
mobilitet frén kostnader i
bostadsbyggande/boende

Krav om antal
bilparkeringar utgdr

VAD BEHOVER

TAS BORT?




"Projektetgruppens olika kompetenser inom samhdallsbyggnad
skapar en produktiv dynamik som jag hoppas ska resultera i
att vi skapar en grund for att ténka annorlunda och nytt - New
Normal."

Som miljéstrateg ar min roll i projektet att erbjuda kunskap

om policy kopplat till dvergripande och strategiska miljofragor.
Projektdeltagarnas olika kompetenser och erfarenheter inom
samhallsbyggande skapar en mycket god och produktiv dynamik
som jag hoppas ska resultera i att vi i sluténdan skapar en grund
for att tdnka annorlunda och nytt; ett nytt normalt. | mitt och
Upplands Vasbys fall ska projektets testbdddar och workshops
erbjuda kunskapsunderlag som ska ligga till grund fér en plan
for héllbart resande. En plan som jag hoppas ligger i framkant.
Projektet ger ocksé oss som arbetar i Upplands Vasby en
samsyn kring vért samhallsbyggande och hur véra processer ska
utformas for att skapa ett battre och mer héllbart samhalle.

— Morgan Pettersson
Miljéstrateg Upplands Vasby Kommun
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MOT EN NY ARKITEKTUR

ETABLERING AV EN NY RUMSLIG VISION
Arbetet med Mo-Bo har handlat om att pla-
nera och utveckla en arkitektur som erbjuder
och stottar ett nytt alternativ for mobilitet
med alla boendes behov i centrum. En
bostadsarkitektur som genom sin utformning
av rum (inom byggnaden, pd fastigheten och
i métet med omgivande stadsrum) skapar

en férandring; ett rumsligt svar pd boendes
behov av héllbara transporter.

Bostadsbyggandet ar en industri som i hég
utstrackning bygger pd repetition av kdnda
[6sningar. Nya idéer far ofta std tillbaka till
forman for saker avkastning pd beprévade
koncept. For att utveckla nya I6sningar, som
fangar upp bade boendes behov och nya
tekniska 16sningar, behdver alla medverkan-
de frigéra sig fran invanda arbetssdtt och
s6ka ny kunskap i en gemensam innovations-
process.

UTVECKLING AV LOSNINGAR | PRAKTIKEN
Nya I6sningar stdller nya krav pé& samarbete
mellan och detaljkunskap hos det flertal
konsulter som dr inblandade. Vi har identi-
fierat ndgra nyckelsituationer i samverkans-
processen som varit avgérande fér att kunna
utveckla nya |6sningar..

» Livsmiljé: Landskapsarkitektekter och
arkitekters kunskap och samverkan fér att
utveckla nya rérelser och fléden mellan inne
och ute, for olika transportbehov.

» Planarbete: Konstruktiv samverkan
mellan planarkitekt, arkitekt och land-
skapsarkitekt for att utveckla I6sningar som
stéttar en omstdllning pd byggnads- och
omrédesniva

» Byggtekniska egenskapskrav: Medverkan
frédn brandkonsult fér att sakra brandcells-
grdnser och utrymning. Motsvarande fér
l&s/larm, zonindelning. Nytt tdnkande blir
noédvandigt.

» Driftperspektiv: Planera tidigt for tjanster:
vikten av tjansteleverantdrers medverkan for
att skapa ratt forutsattningar for rummet att
hantera en variation av tjdnster dver tid.

MALKONFLIKTER

| omrddesvisioner och planprogram stalls
ofta krav pd att bostadskvarteret ska
inrymma bdde privat bilparkering och
ekosystemtjdnster. Mdalkonflikter uppstar nér
funktionerna ofta inte gdr att kombinera

pd samma yta. Ekosystemtjdnsterna blir i
praktiken farre och svagare an vad staden
har behov av. For att méjliggéra en hallbar
och motstdndskraftig stadsbyggnad behdvs
en ny avvdgning géras mellan bilen, ekosys-
temtjanster och rymligheten fér grénska.

PLANERING FORETT NYTT SYSTEM

Dagens policy med parkeringstal bygger

pd prognosstyrning, med varierande

grad av effektivisering tack vare flexibelt
nyttjande eller “rabatt” fér mobilitetstjénster.
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Begreppet parkeringstal fungerar ddaligt som
styrmedel fér annan mobilitet dn privatbi-
lism. Fér en genomgripande omstdllning

bor begreppet ersattas av mobilitetsmal
baserade pd alla boendes behov.

Fran kommuner finns ofta stort intresse

och stéd i policy och mal fér att planera

for omstallning. Fér att genomféra denna
omstdllning i praktiken landar ansvaret p&
enskilda tjansteman att inom ramen for sitt
normala arbete och process gé& utanfor sin
roll och férmé privata och offentliga aktoérer
att séka nya I6sningar. | samhdallsbyggnads-
processen dr mobilitet en delfrdga bland
flera andra, men hdr finns en potential att
nyttja den som ett viktigt verktyg for att
realisera évergripande klimatmail.

Har behover policy brytas ned och konkreti-
seras i tydliga och matbara mal som beskrivs
i mobilitets- respektive parkeringsplan,

vilka ligger till grund fér kommunens vidare
planarbete.

DELADE RUM PA OMRADESNIVA

En stad d&r mindre yta éver och under mark anvisas till par-
kering ger nya majligheter till andra och éppnare granssnitt
mellan privat och offentlig yta i markniva. Tjanster skulle
kunna delas éver ett stérre omrdde och skapa en ny typ av
stad.

Slutsats: Planeringsarbetet utgdr fran
principen om att minska bilberoende framst
genom effektivisering (minskade eller flexibla
p-tal i utbyte mot tjanster etc) men annu
aterstar praktiskt arbete fér att genomféra
en omstdllning som bdrs upp av en vision

pd omrdades- och byggnadsnivd. Som en
projektdeltagare uttryckte det: "Vi har inte
slutat géra fel, vi gér bara lite mindre fel an
forut.”

Processen till malstyrning behéver 16sas och
férankras genom hela kedjan: Politik - tjans-
temdn - bygg/fastighetsaktérer - arkitekter
- tjdnsteleverantorer. En viktig lardom

frén arbetet ar att utvecklingen av de nya
bostadslésningarna behéver baras upp och
stédjas av flera system och aktérer for att nd
igenom och bli verklighet.




BOSTADSBESTAND

i

ANDEL TEST AV NYA MOBILITETSLOSNINGAR

NYPRODUKTION 2%

Ca 5%e0 av nyproduce-
rade lagenheter testar
nya mobilitetslésningar
(fér majoriteten av
husets boende)

2018 var det befintliga bostadsbestdndet ca 2,5 milj ldgenheter.
Ungefdr 2% av dem uppférdes i nyproduktion 2018.

| nyproduktion gérs i dagsldget tester av nya mobilitetslésningar
i ca 200 Igh/ar. Det motsvarar 5 promille av den totala nyproduk-

tionen.
Illustration: TIP

HINDER

Idag finns béde juridiska och processmds-
siga hinder likval som oro fér oprévade
koncept vilket forsvarar eller omajliggér att
foreslagna |6sningar kan implementeras eller
ens testas i storre skala. Frdgan kompliceras
ocksd av att flera faktorer hdnger samman;
exempelvis utbud och reglering av parkering
pé& gatumark, taxa, boendeparkering etc.
Det gangse synsdttet att parkering alltid ska
|6sas inom respektive kvartersmark motver-
kar effektivisering och samnyttjande.

FOR FA TESTER GORS

Det finns cirka 2,5 miljoner ldgenheter i fler-
bostadshus i Sverige. Nyproduktionen 2018

gav ett tillskott p& drygt 40 000 ldgenheter,
vilket motsvarar ca 2% av besté&ndet. Tre (3)
av flerbostadshusprojekten som fardigstall-
des 2018 hade uttalade ambitioner om att

utveckla och testa nya mobilitetslésningar:
Brf Viva i Géteborg, On Track i Alvsjé och Brf
Blicken i Haninge. Under perioden 2010-2019
finns ett 10-tal projekt som utmarker sig med
nya mobilitetslésningar, men i de flesta fall
handlar det framst om tekniska [6sningar
framfér rumsliga/arkitektoniska.

En uppskattning ar att relevanta tester
genomfdrs i fem promille (0,005) av ny-
produktionen. Dessa kan bidra med viktig
kunskap och processutveckling fér att moéta
ett betydligt stérre behov. Projektgruppens
beddmning dr att det behdévs manga fler
tester, pd manga fler platser, for att utveckla
och utvdrdera attraktiva alternativ: “Vi vet
att dagens I6sningar inte nar vara mal pd ut-
satt tid, trots detta ar det svart att fa till nya
tester och skala upp dessa utifrdn kunskap
och erfarenheter av vad som fungerar.”
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DELMAL PA VAGEN MOT NEW NORMAL

1. SYNLIGGORA BILNORMEN

Genom att synliggéra nuvarande bilnorm
blir det maojligt att jamfora alternativ och
investeringar.

Investering: redan gjorda och kommande,
hur medel férdelas

Effektivitet: for varje investerad krona, vilken
mobilitet erbjuds och fér vem?

Ytbehov: Hur prioriteras ytor, malkonflikter
mellan parkering och ekosystemtjdnster
Rumslig kvalitet: Hur livsmiljéon utformas, ute
och inne

2. INNOVATIVA PROCESSER

For att utveckla nya |6sningar kravs fler
tester och en stédjande kultur fér innovation.
For att né stérre genomslagskraft behdver
antalet testbaddar/pilotprojekt 6ka fran
dagens mycket l&dga nivd; 0,005% av
dagens pdbodrjade flerbostadshusprojekt ar
testbaddar for innovation. Det behdvs ett
uppvaknande fran beslutsfattare inom politik
och offentlig sektor fér att inte begrdnsa
utvecklingen och framtagandet av system-
forandrade I6sningar. Processtéd i form av
"projektlotsar” kan vara ett satt fér att uppnd
nya resultat och bdattre malstyrning inom
komplexa stadsbyggnadsprocesser. Proces-
stdd kan knytas till kommuner, alternativt till
SKL eller Boverket.

"Det behovs egentligen inte sdrskilt mycket
mod fér att vdga prova nytt, eftersom risken
ar sd lag. Det handlar mest om att orka driva
frdgan och ifrdgasatta varje beslut och vid
varje tillfalle ndr man inte tar chansen.”

3.NY BERATTELSE (RUMSLIG VISION)

For att bara upp en ny berdattelse om en
vardag med enkelt och héllbart resande,
behovs fler och tydligare rumsliga visioner

for hur detta samhdlle kan se ut och fung-
era. Bilder kan stétta och férklara den nya
rumsliga visionen, men framférallt krdvs fler
byggda exempel.

4.NY BEGREPPSHANTERING (SPRAK)

For att kommunicera innovation krdvs ett
nytt sprdk och nya begrepp. Hur ersdtts sjdlv-
klarheten i begreppet “parkeringsgarage”
med nya begrepp som forklarar den utékade
nytta? Gruppen har myntat begrepp som
"Hallen” och "Mobilitetshubb".

5. KUNSKAPSBYGGANDE SAMVERKAN MED
ANVANDARE

Kunskapen om vad boende egentligen
eftersdker behover starkas. Innan en ny
[6sning finns pd marknaden ar den svar

att efterfrdgaq, vilket [&ser in tanket. Kdnda
[6sningar reproduceras. Hur utvecklas ett
mer diversifierat utbud och hur utvecklas
kommunikationen?

6. FASTIGHETSJURIDIK OCH -EKONOMI
Vilken uppldatelseform ska delade ytor hq,
och hur ser affarsmodellen ut? En ny juridisk
och ekonomisk struktur behdvs for att 16sa
l&ngsiktigt hallbara tjanstealternativ. Fler
funktioner/ytor behover f& ett tydligt varde
och en intdktsmodell i en arkitektur anpas-
sad foér delade tjanster.

7. UTVARDERING OCH UPPFOLINING

Att genomféra pilotprojekt med delad
mobilitet istallet for privat parkering ar

av stor vikt for att hitta nya fungerande
modeller. Tester behdver utvdrderas for att
se verklig méluppfyllelse och effekter pa
transportsystemet. Har behovs svar fran hela
kedjan och samverkan kring utvérdering av
projekt for att sdkra nya |6sningar.
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RESULTAT FRAN MO-BO

MINSKAD BIYTA MED 2/3

Genom att planera fér delad mobilitet kan
ytan fér gemensamma funktioner minskas
avsevart. Ytan som byggs blir dock dyrare
per kvm pga hégre standard men ocksé@ mer
flexibel och tillgdnglig for fler.

MINSKADE DRIFTSKOSTNADER

Mindre yta att varma upp, skéta och under-
halla. Lésningarna behéver studeras vidare
men visar stor potential till reduktion av
CO2e per person.

MINSKAD MILJOPAVERKAN

Genomfoérd LCA pekar pd en kraftig minsk-
ning av utsldpp (upp till 57% i byggskedet)
vilket ar en viktig dellésning mot att méta
klimatmal.

EN NY BOSTADSTYPOLOGI FOR DELAD
OCH FOSSILFRI MOBILITET.

Forslaget finns dokumenterat i handlingar
samt visualiseringar, frén planeringsskede
Detaljplan, Férfradgningsunderlag, Bygglov
och FK Bygghandling.

Basthter

TVA NYA GEMENSAMMA RUM SOM
STOTTAR HALLBARA RESOR

Hallen om ca 540 kvm yta fér utékad service
i bostadsmiljo, utrustad med verkstad, ladd-
stationer, cykeltvatt, férvaring, gemensam
fordonspool, pentry, HWC.

Lobbyn om ca 100 kvm i gatuplan. Ett

Sppet granssnitt med gata-fastighet med
utdkad service funktion som leveransskdp
for e-handel, delad yta som kan anpassas till
aterbruk och delande, uppstdliningsplats fér
gemensamma fordon i anslutning till Lobby.

MINSKADE BYGGKOSTNADER

Utférd byggkalkyl visar pd en 15% minskning
av byggkostnader i jamforelse med ett
normal forslag.

IDENTIFIERAT MOJLIGHETER OCH HINDER
Valdokumenterad process fér genomférande
av kombinerad mobilitet inom bostadspla-
nering, redovisning av hinder och méjligheter
inom planering.

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR



NYCKELAKTORER

Vad kravs av olika aktorer for att realisera bostadsarkitektur som

stottar hallbart resande?

BOSTADSUTVECKLARE
> Intresse for klimatfrdgan och forstaelse
for hur den kan omsattas i hallbara affdrs-
modeller
> Kunskap om sina begrdnsningar och
mojligheter
> Mod och vilja att satsa pd nya I6sningar
> Trygghet i sin process

KOMMUNER
> Initiera och sldppa fram testbaddar/
pilotprojekt som bryter nuvarande normer
> Sdkerstdalla utvardering av pilotprojekt
for att ny kunskap ska utvinnas
> Se och anvdnda sin avgérande roll i att
skapa ett mer hallbart resande

MYNDIGHETER
> Samla “Best Practice” i Sverige och
internationellt
> Sprida kunskap och resultat mellan
kommuner
> Prioritera jamstdlldhetsaspekter i
mobilitetsfrégor avseende investeringar
och krav pd exempelvis bostadsutvecklare.
> Utveckla verktyg som férenklar jamforel-
ser mellan olika mobilitetslésningar

FORSKNING

> Fler studier av féréndrat resbeteende

> Fler studier av hur delade fordon péver-
kar trafiksystemet, resande och utsldpp

> Bidra till snabbare implementering och
nyttiggérande av forskningsresultat i byggd
miljo

ARKITEKTER
> Utveckla rumsliga visioner p& byggnads-
och stadsnivéd
> Konkretisera Agenda 2030 i byggd miljo
(boende+resande)
> Kritisk reflektion éver vilken utveckling
de I6sningar man féreslar bidrar till och
vem som gynnas.

TJANSTELEVERANTORER
> Samverka med bostadsutvecklare och
arkitekter for att forma dndamalsenliga
rum
> Samverka med bostadsutvecklare for att
skapa affarsmodeller kring delade ytor for
fordon.
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FRAMATBLICK OCH NASTA STEG

MO-BO

NULAGE

Ett nytt héllbart resande kan bdras av en ny
bostadstypologi, utformad fér delande av
tjanster och ett nytt serviceutbud. Om de nya
visionerna far genomslag i hur nya bostader
byggs, skulle det bidra till ett steg i ratt
riktning och framférallt bli ett skyltfénster for
framtidens stad. Kan detta synsatt tillampas
i alla projekt som berér var byggda miljo, kan
vi uppné férandring i betydande skala.

Det finns numera nationella mal for
transporter i svenska stader. | april 2018
presenterade regeringen skrivelsen “Strategi
for Levande stader — politik for hallbar stads-
utveckling”. | den anges ett nytt etappmal for
miljomalssystemet om en 6kad andel gdng-,
cykel- och kollektivtrafik:

Andelen persontransporter med kollektivtra-
fik, cykel och gé@ng i Sverige ska vara minst
25 procent 2025, uttryckt i personkilometer, i
riktning mot att pa sikt férdubbla andelen for
gdng-, cykel- och kollektivtrafik.

| denna framtid kommer det stdllas hoga
krav pd en attraktiv livsmiljé som moter
madnniskors behov av resande. Delnings-
arkitekturen, en ny arkitektur anpassad

for resursdelning, bidrar till en spdnnande
utveckling dar ocksa socialt natverk mellan

TESTBADD

FRAMTIDA

MO-BOIII TESTBADDAR

BEFINTLIG MILJO

TESTBADD
MO-BO IV

TESTBADD
MO-BO V

boende kan stérkas. En social infrastruktur
kan byggas upp, ett nédvdandigt komplement
till den tekniska infrastrukturen i delnings-
ekonomins era.

Projektgruppens gemensamma arbete

med testbdddarna Mo-Bo | och Mo-Bo
avslutas sommaren 2019. Projektparterna
fortsatter att utveckla och implementera
|6sningar var for sig och tillsammans. Mo-Bo
[l startar upp och ska till skillnad frdn Mo-Bo
| och Il utforska en omstallning i befintlig
miljd, tillsammans med ett allmdnnyttigt
bostadsbolag. Fradgor som ska behandlas ar:
Vilka mobilitetstjanster och delade fordon
efterfrdgas? Hur ska omrddets gemensamma
mobilitetshubb utformas? Vilket nytt innehall
ska ges till de ytor som frigors?

Begreppet New Normal skapar stort intresse
i byggbranschen, men ocksd hos en bredare
allmdnhet och media. Kraften i de nya visio-
nerna &r mycket stor: Det har &r framtiden!

Fo6lj garna utvecklingen och ta del av resultat
pd projektwebben Mo-Bo.se
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MOBILITETSTJANSTER BILAGA C

SAMMANSTALLNING AV MOBILITETSTJANSTER

Bilpool

e Bolaget sikerstiller att det finns en bilpool omfattande minst tre (3)
stycken bilar med parkeringsplatser inom fastigheten Vilunda 18:1 under
minst fem (5) ar.

e Bolaget skapar utrymme for minst ytterligare tva (2) bilpoolsplatser for
att sikerstilla ett eventuellt kat behov.

e Bolaget bekostar den fasta manadsavgiften for medlemskap (ett (1)
medlemskap per ldgenhet) fér de boende under fem (5) ar, riknat fran
dagen for forsta inflyttning.

Cykelpool

e Bolaget sikerstiller att cykelpool med olika typer av cyklar (ladcykel,
elcykel, gistcykel m.m.) kops in och finns tillgdnglig for de boende.

Faciliteter for cykelforvaring samt -service

Byggnaden planeras med ett parkeringstal néra noll (0) for bilar och ska

utformas med cykelanvindandet i fokus.

e Bolaget skapar hogkvalitativt utrymme for cykelforvaring savil inom
byggnaden som pa bostadsgarden.

e Bolaget skapar utrymme for cykelmek och cykeltvatt inom byggnaden.

Faciliteter for minskat bilbehov
Bolaget ska verka for att byggnaden anpassas sa att behovet av transport av
varor, leveranser och avhimtning minimeras.

e Bolaget skapar utrymme for aterbruk och avhdmtning av grovavfall.

e Bolaget skapar utrymme for fastighetsnira atervinning (forpackningar
av papper, plast, metall och glas samt returpapper (tidningar, kataloger,
reklamblad och liknande) samt elavfall inkl. batterier) inom byggnaden.

Ekonomiska medel for uppriitthillande av mobilitetstjinster

e Utdver medlemskapsavgifter, inkdp av cyklar till cykelpool samt
kostnader for faciliteter enligt denna bilaga ska Bolaget avsitta minst tva
(2) miljoner kronor fér langsiktig drift, underhall och flexibilitet av de
planerade mobilitetstjénsterna.

e Bolaget tillser att blivande bostadsrittsforeningens stadgar innehaller
tilligg som sékrar att mobilitetstjéinsterna uppritthalls langsiktigt.

Forskning samt uppféljning

e Bolaget ska leda och samordna foljeforskning av projektet fram till fem
(5) ar fran réknat frén dagen for forsta inflyttning.

MO-BO MOBILITETSTJANSTER BANAR VAG FORNYTANKANDE ARKITEKTUR
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A Sammantradesprotokoll
Upplands Vasby
komn]un Sammantradesdatum Sida
Kommunstyrelsens miljo- och planutskott 2017-03-15 12
§ 17

Pilotprojekt - parkeringstal nara noll (KS/2016:479)

Kommunstyrelsens miljo- och planutskotts beslut

1. Kommunstyrelsens milj6- och planutskott godkdnner ramavtal med Rorabhuset
AB avseende bostadsbebyggelse med syfte att prova parkeringstal néra noll inom
fastigheten Vilunda 18:1 m.fl.

2. Kommunstyrelsens miljo- och planutskott beslutar att detaljplan for Vilunda 18:1
ska ses som ett pilotprojekt for att préva mobilitetstjanster som alternativ till
kommunens parkeringsnorm.

Reservation

Oskar Weinmar (M) och Ann-Christin Frickner (C) reserverar sig mot beslutet.

Beskrivning av arendet

Byggbolaget har i samband med detaljplanen for Vilunda 18:1 gett forslag pa att uppfora
ett flerbostadshus innehéllande ett antal olika mobilitetstjanster for att mojliggora ett
bilfritt boende (bilpool, cykelpool, cykelservice, atervinningsrum m.m). Dessa tjanster dr
tankt att sdnka bilbehovet hos de boende och dka anvdndningen av hallbara
transportmedel. Darfor foreslds projektet fa ett parkeringstal som &r “’néra noll”.

Pa MPU den 18 januari fick kontoret for samhéllsbyggnad i uppdrag att utreda de forslag
som presenterades i1 rapporten “p-tal ndra noll” for att se hur ett eventuellt genomforande
kan sdkerstillas 1angsiktigt.

Forslaget anses passa vil in i Upplands Vésbys 6vergripande mal om framtida
trafikplanering. Bilberoendet ska minska, vi ska framja hallbara fairdmedelsval och
kommunens befolkningsokning ska inte leda till ett 6kat trafikflode. Dessa mal paverkar
andra faktorer positivt s& som att koldioxidutslapp, trangsel, buller och trafikolyckor
minskar. Gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras framfor bil.

KSB stéller sig positivt till forslaget och vi tror pa att mobilitetstjdnsterna i kombination
med det centrala lidget kan ge 6nskad effekt. Atgirderna beddms som vil genomtinkta
utifrén syftet att frimja héllbara transporter och séinka behovet av att figa bil. Aven
byggbolagets engagemang och vilja att investera i mobilitetstjanster samt att projektet
kan utgdra underlag for kommunens framtida arbete talar for att prova idén. Det finns

Justerandes sign | ‘

Beslutsexpediering/utdragsbestyrkande
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MILJO- OCH PLANUTSKOTTET 2017.01.30

§1
Pilotprojekt - parkeringstal néra noll (KS/2016:479)

Kommunstyrelsens milj6- och planutskotts beslut

1. Kommunstyrelsens miljé- och planutskott anser att férslaget om ett pilotprojekt om
mobilitet ar intressant och vill att férslaget utreds vidare. Utskottet uppdrar at kontoret
for samhallsbyggnad att utreda férslaget “p-tal nara noll” samt hur genomférandet kan
sdkras.

2. Kommunstyrelsens miljé- och planutskott 6nskar aterrapportering for beslut i frdgan pa
ndsta sammantrdade

Beskrivning av @rendet

Inom ramen fér detaljplan Vilunda 18:1 m.fl. vill byggbolaget Laterre prova méjligheten att
uppféra tva flerbostadshus med ett parkeringstal nara noll, dvs. enbart handikappsparkering
och parkering for bilpools-bilar. | rapporten "Pilotprojekt P-tal ndra noll” féreslas ett antal
Atgdrder for att minska behovet av bil och gynna mer héllbara transporter. Laterre féreslar
bland annat en bilpool med tre bilar, en cykelpool samt leveransboxar for stérre paket och
matvaror.

Att uppféra flerbostadshus med ett parkeringstal néra noll har inte gjorts inom kommunen
forut. Hur forslaget ska hanteras internt, genomfdéras och sdkras langsiktigt behéver utredas
vidare. Forslaget ar férenligt med malen i kommunens trafikplan.

Resultatet fradn utredningsarbetet presenteras for miljé- och planutskottet vid [ampligt tillfalle.

Ekonomiska konsekvenser

Utredningen bekostas framst av byggbolaget inom ramen fér detaljplanen Vilunda 18:1. Ett
forskningskonto med 50 timmar har upprdttats féor kommunens rdkning for eventuella insatser
som kan gynna kommande trafikplan.

Barnrattsperspektivet

Enligt PBL (8 kap. 9 §) ska man vid planering av bostader i férsta hand ordna friyta for lek

och utevistelse om det inte finns tillrackliga utrymmen fér bade parkering och friyta. Barns
utevistelse ar prioriterad framfér parkering vilket detta férslag ar férenligt med.

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsens miljé- och planutskott beslutar att detaljplan for Vilunda 18:1 ska ses som
ett pilotprojekt for att préva mobilitetstjdnster som alternativ till kommunens parkerings-
norm.

2. Kommunstyrelsens miljé- och planutskott ger kontoret fér samhallsbyggnad i uppdrag att
utreda forslaget "p-tal ndra noll” samt hur genomférandet kan sékras.

Ordférandens forslag till beslut

1. Kommunstyrelsens miljé- och planutskott anser att férslaget om ett pilotprojekt om
mobilitet ar intressant och vill att férslaget utreds vidare. Utskottet uppdrar at kontoret
for samhallsbyggnad att utreda férslaget “p-tal nara noll” samt hur genomférandet kan
sdkras.

2. Kommunstyrelsens miljo- och planutskott 6nskar aterrapportering fér beslut i fragan pa
ndsta sammantrdade
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YTTRANDEN DETALJPLANEN

| de yttranden som skickades in
till kommunen uttrycktes bade
oro och intresse for de féreslagna
mobilitetsatgdrderna. Det finns ett
tydligt motstand till férandring av
bilnormen, har hérs framst med-
borgare som gynnas av dagens
bilnorm. Och det blir tydligt att
kommuner kommer behdva
kommunicera sin omstdllning i
flera forum.

Bygger 64 nya lagenheter utan p-platser

Byggbolaget Laterre vill som ett pilotprojekt bygga 64 nya L

utan egna parkeri

bara ett kvarter frin Visby station. Politikerna dr intresserade men har begirt en utredning av

konsekvenserna.

"Vi stéller oss negativa till detaljplanens férslag med
mobilitetstjéinster. Atgdrderna bedéms som ogenomtdinkta,
det finns fér fd referensprojekt dér genomférandet har
kunnat utudrderas och det finns ddrfér ingen garanti att
projektet leder till 5nskad effekt.

Enligt kommunens riktlinjer fér parkeringstal genererar
forslagets 66 Idgenheter ca 46 parkeringsplatser. Vi

anser att byggnaden mdste planeras att rymma privata
parkeringsplatser enligt detta antal pd kvartersmark

fran bérjan eftersom kommunen inte kan sékerstdlla
mobilitetstjdnsternas Iangsiktiga fortleunad fullt ut Iéngre
én 5 ar. Vi menar att kommunens ansuar fér stadsplanering
strdicker sig Iéingre éin 5 ar. Detaljplanen mdste innehalla
full flexibilitet till framtida bostadstrdttsférening att forma
sina egna villkor och fastigheten ska vara tillgénglig fér alla,
duen de med egen bil.

Att erbjuda en bilpool med tre fordon fér 66 Icigenheter dGr
inte accepterbart. Det finns en uppenbar risk att de Gtgdrder
som féreslagits inte fungerar som det dr tdnkt och att en del
boende vdljer att dga en egen bil. Det férudntade utfallet dd
dr att bilar parkerar pa de fGd kommunala gatuparkeringar-
na i omrddet. Det kan leda till att det blir trangt och svart att
parkera vid vissa tider. "

Roland Storm, Gruppledare Vasbys Basta
Peyman Rezapour, Ordférande Vasbys Basta

"Vdsby Promotion dr positiva till att man bygger bodstéder
hdr — men har inuéndningar mot att man begrénsar antalet

parkeringsplatser vilket man anser dr att forflytta problemet

ut mot allménna gatan och ddrmed dessutom férsudrar
handeln.”

Med vanlig hdlsning

Camilla Kénig Ekegren

Verksamhetschef

"Trafikférualtningen anser det postivt att kommunen
fortétar i Vésbys centrala delar i ett omrade ddér det finns
kollektivtrafik inom gdngavustdand. Trafikférualtningen ser
positivt pd de dndringar som gjorts i planenfér att gynna
héllbara transportmedel.
Cecilia Bostorp,
Gruppchef samhallsplanering
Stockholms lans landsting
Trafikférvaltningen

"Vihdller med om att i ett Iangsiktigt perspektiv bér Vésby
bli en mer bilfri stad. Men vi tror inte att uéigen mot denna
vision dr att i nuvarande ldge bygga bort parkeringsplat-
serna och starta en bilpool med nagra fd bilar i en redan
anstrdngt parkeringssituation.”

Styrelsen Brf Vasbyhus 2
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Webbplatser mobilitet

Aimo, elbilpool: www.aimosolution.com

EC2B, kombinerad mobilitetstjanst: www.ec2b.se
GoRide, cykelpool: www.goride.se

Lime, elsparkcyklar: www.li.me

Move About, elbilpool: www.moveabout.se
Sunfleet, bilpool: www.sunfleet.com

UbiGo, kombinerad mobilitetstjanst: www.ubigo.me
Voi, elsparkcyklar: www.voiscooters.com

vVVVvVVvVVVVVYV

Volvo M, mobilitetstjénst betaversion: https:/m.co/se/
en-US/

Webbplatser statistik

>  Boverket: www.boverket.se

> Sveriges Byggindustrier: www.sverigesbyggindustrier.se
> Statistiska centralbyran: www.scb.se
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Mo-Bo | Mobilitetstjanster banar vag fér
nytdnkande arkitektur

Delningsekonomi och mobilitetstjdnster banar vag fér nytdnkande
arkitektur. | innovationsprojektet Mo-Bo utvecklar projektparterna ett
bostadskonceptmedmobilitetstjanster, forattlésadeboendestransporter
pd ett hdllbart satt. Mobilitetstjanster mojliggér att fler manniskor
och varor kan transporteras av fdrre fordon, vilket innebdr smartare
anvdndning av resurser och ytor. | anslutning till bostaden frigérs stora
ytor och kostnader som tidigare investerats i privata bilplatser. | dagens
“Normal” inom bostadsarkitektur och stadsplanering formas miljén i stor
utstrackning av privatbilism. | Mo-Bo utforskar projektparterna “New
Normal” - ett boende med delade mobilitetstjénster. Hur ser den miljon
ut? Vilka @r de rumsliga innovationerna?



